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1. PROBLEMSTELLUNG

Das Velo hat mehrere Vorziige. Es ist ein umweltschonendes,
leises und gesundes Fortbewegungsmittel. Es ist ausserdem ein
wichtiger Tréiger eines nachhaltigen Tourismus.

Die topografischen Gegebenheiten sowie das Vorhandensein
oder nicht von sicheren Verbindungen beeinflussen indessen
die Zahl der potenziellen Velofahrerinnen und -fahrer. Die
Velofahrerinnen und -fahrer sind einer Reihe von Nachteilen
ausgesetzt (Witterungseinflisse, geringer Schutz im Falle eines
Zusammenpralls usw.); gleichzeitig ist dieses Fortbewegungsmittel
aber auch mit verschiedenen Vorteilen verbunden, wie den gerin-
gen Kosten, die Méglichkeit, schneller im stockenden Verkehr
voranzukommen, und den geringeren Parkierungsproblemen.

Es gibt zwei grosse Kategorien von Velobenitzerinnen und
-benitzern:

Pendlerinnen und Pendler, oft in Verbindung mit Schule und
Freizeitaktivitaten;

Personen, die im Rahmen der sporilichen Betatigung, der
Freizeit oder des Tourismus Rad fahren.

Beim Ausbau der Infrastrukturen muss in erster Linie die Sicherheit
der Velo- und Motorradfahrenden gewdhrleisten werden.

2. GRUNDSATZE

ZIELE DER KANTONALEN PouiTik

Bedeutende Zunahme der Velofahrten, vor allem durch ein
vermehrtes Umsteigen vom Auto aufs Velo, sei dies als allei-
niges Verkehrsmittel oder in Kombination mit anderen.

Gleichstellung des Velos mit den ibrigen Verkehrsarten und
Gestaltung eines attraktiven und sicheren Systems «Veloverkehr»
im gesamten Kantonsgebiet.

Reduktion der Strassenverkehrsunfélle mit Velobeteiligung
auf dem Kantonsstrassennetz.

GRUNDSATZE ZUM STANDORT

Velofahrende sollen im ganzen Kanton attraktive und sichere
Verbindungen vorfinden.

Sie sind durchgehend und zusammenhéngend gefihrt, unter-
einander vernetzt und zeichnen sich aus durch direkten,
attraktiven Verlauf, hohe Sicherheit und hinreichenden Komfort.

Kantonale Velorouten bilden das Riickgrat des Veloroutennetzes.
Sie stellen die direkteste Verbindung her zwischen den
Ortschaften und mit den Hauptverkehrsgeneratoren.

Diese Verbindungen verlaufen in der Regel auf oder entlang
der Kantonsstrassen und fiihren Gber andere Strassen, wenn
sich diese besser eignen oder wenn die Fihrung auf der
Kantonsstrasse keinen Sinn ergibt.

Die Velorouten und -verbindungen der Regionen,
Agglomerationen und Gemeinden ergéinzen und verdichten
das kantonale Netz auf der entsprechenden Stufe.

An den wichtigsten Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs
wird das Parkierangebot mit iiberwachten und sicheren
Velostationen ergéinzt.
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GRUNDSATZE ZUR KOORDINATION

Der Kanton arbeitet eng mit den Regionen, Agglomerationen,
Gemeinden, Velo-Organisationen sowie den &ffentlichen
Transportunternehmen zusammen. Die Partner erfillen die
Aufgaben koordiniert und stufengerecht aufgrund klarer
Verantwortlichkeiten.

Die kommunalen und regionalen Radwegnetze werden mit
dem kantonalen und den Netzen der Nachbarkantone koor-
diniert.

3. AUFGABENVERTEILUNG

Der Staatsrat:

Setzt fir die weitere Veloplanung und die Férderung des
Veloverkehrs im Kanton Freiburg eine Koordinationskommission
Velo ein, die sich aus den Amtern und Fachstellen des Kantons
sowie Vertretern der Regionen, Agglomerationen, Gemeinden
und interessierten Organisationen zusammensetzt.

Der Kanton:

Nimmt eine Vorbildfunktion wahr und schafft Anreize fir
die vermehrte Beniitzung des Velos im Alltag.

Das Amt fir Mobilitét:

Verwaltet den Sachplan Velo und kontrolliert im Rahmen
der Planungen die Umsetzung der im kantonalen Richtplan
definierten Grundscitze sowie die Kohdrenz der Radwegnetze
mit dem kantonalen Netz.

Begleitet die Arbeiten und die Realisierung der in der kan-
tonalen Veloplanung vorgesehenen Elemente.

Berdit die Regionen und Gemeinden bei ihren Planungen
und der Erstellung neuver Anlagen.

Achtet bei der Erschliessung der Entwicklungsgebiete —
insbesondere der strategischen Sektoren und der Arbeitszonen
von kantonaler Bedeutung — auf eine sichere, direkte und
komfortable Erreichbarkeit mit dem Velo.

Wirkt im Rahmen der Planungen und Bauprojekte darauf
hin, dass im é&ffentlichen Raum und bei den &ffentlichen
Gebéuden und Anlagen geniigend gut zugéngliche und
sichere Veloabstellpldtze zur Verfigung stehen.

Bezeichnet die Bike+Ride-Standorte von kantonaler Bedeutung
und unterstiitzt deren Realisierung.

Schafft im Zusammenhang mit den Velofrderungsmassnahmen
die Voraussetzung fiir eine einvernehmliche Koexistenz aller
Verkehrsteilnehmenden, wobei der Schutz der schwécheren
Verkehrsteilnehmenden unter Beriicksichtigung der Bediirfnisse
der anderen Verkehrspartner im Vordergrund steht.

Pflegt das Image des Velos als umweltfreundliches, giinstiges,
schnelles, modernes und gesundes Transportmittel.

Férdert ergéinzende Angebote, die zu einer stérkeren Beniitzung
des Velos fihren: Veloverleihsysteme, Velotransport, Integrierte
Tarifverbiinde und Mobilitétsmanagement in den Betrieben.

Das Tiefbauamt:

Setzt im Rahmen seiner Projekte und in Zusammenarbeit mit
dem MobA die in der kantonalen Veloplanung festgelegten
Lésungen um.
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Verwirklicht die Massnahmen auf kantonalen Velorouten im
Rahmen des Strassenbau- und -unterhaltsbudgets.

Sorgt fiir einen velogerechten Unterhalt der Strassen beziiglich
Reinigung, Belagsqualitét und Schneerédumung.

Koordiniert und stellt die Strassensignalisation sicher.

Die Kantonspolizei:

Beriicksichtigt bei Baustellen besonders die Bediirfnisse der
Velofahrerinnen und -fahrer, da diese von Umleitungen,
Engstellen und Belagsunebenheiten besonders betroffen sind.

Unterstitzt mit Verkehrsunterricht in den Schulen die
Eltern dabei, die Schiilerinnen, Schiiler und Jugendliche
zu sicheren Velofahrenden und verantwortungsbewussten
Verkehrsteilnehmenden auszubilden.

Verbessert mit Sensibilisierungskampagnen die Akzeptanz
und Riicksichtnahme zwischen den Velofahrenden und den
anderen Verkehrsteilnehmenden.

Die Regionen:
Schaffen im Zusammenhang mit den Veloférderungsmassnahmen
die Voraussetzung fiir eine einvernehmliche Koexistenz aller
Verkehrsteilnehmenden, wobei der Schutz der schwécheren
Verkehrsteilnehmenden unter Beriicksichtigung der Bediirfnisse
der anderen Verkehrspartner im Vordergrund steht.

Planen ihr jeweiliges Velonetz im Rahmen der regionalen
Richtpléne.

Achten bei der Erschliessung von Entwicklungsgebieten
(Verdichtung, Umnutzung, Entwicklungsschwerpunkte,
neue Bauzonen) auf eine sichere, direkte und komfortable
Erreichbarkeit mit dem Velo.

Beriicksichtigen bei der Planung der P+R-Anlagen die
Parkierungsbediirfnisse der Velofahrerinnen und -fahrer.

Wirken im Rahmen der Planungen darauf hin, dass im &ffent-
lichen Raum und bei den éffentlichen Gebéuden und Anlagen
geniigend gut zugdngliche und sichere Veloabstellpléitze zur
Verfigung stehen.

Férdern ergénzende Angebote, die zu einer stérkeren
Beniitzung des Velos fiihren.

Nehmen eine Vorbildfunktion wahr und schaffen Anreize
fir die vermehrte Beniitzung des Velos im Alltag.

Die Gemeinden:

Schaffen im Zusammenhang mit den Veloférderungsmassnahmen
die Voraussetzung fiir eine einvernehmliche Koexistenz aller
Verkehrsteilnehmenden, wobei der Schutz der schwécheren
Verkehrsteilnehmenden unter Beriicksichtigung der Bediirfnisse
der anderen Verkehrspartner im Vordergrund steht.

Planen ihr jeweiliges Velonetz im Rahmen der kommunalen
Richtpléne.

Achten bei der Erschliessung von Entwicklungsgebieten
(Verdichtung, Umnutzung, Entwicklungsschwerpunkte,
neue Bauzonen) auf eine sichere, direkte und komfortable
Erreichbarkeit mit dem Velo.

Wirken, im Rahmen der Planungen und Bauprojekte, darauf
hin, dass im 6ffentlichen Raum und bei den éffentlichen
Gebduden und Anlagen geniigend gut zugdngliche und
sichere Veloabstellplétze zur Verfigung stehen.
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Férdern ergénzende Angebote, die zu einer stérkeren
Beniitzung des Velos fihren.

Nehmen eine Vorbildfunktion wahr und schaffen Anreize
fir die vermehrte Beniitzung des Velos im Alltag.

Die Nachbarkantone:

Informieren sich gegenseitig iiber ihr Radwegnetz und sorgen
fir die Koordination der interkantonalen Routen.

4. UMSETZUNG

AUSWIRKUNGEN AUF DIE PLANUNGSINSTRUMENTE
Sachplan Velo

Der Sachplan Velo ist die konkrete Umsetzung der kantonalen
Veloplanung.

Er bezeichnet die kantonalen Velorouten sowie die kommuna-
len Velorouten von kantonaler Bedeutung, die zusammen das
kantonale Netz bilden. Dabei stiitzt er sich namentlich auf die
Richtpléne der Regionen und Agglomerationen.

Er besteht aus dem Leitbild Velo, dem Plan «Hierarchie kanto-
nales Velonetz», dem Plan «Kantonale Velonetzplanung», der
die Detailblétter und Strassenausbaugrundlagen umfasst, sowie
dem erlduternden Bericht.

Der Plan «Hierarchie kantonales Velonetz» ist die Grundlage
fir die Bestimmung der Prioritéiten bei den zu verwirklichenden
Veloeinrichtungen.

Der Plan «Kantonale Velonetzplanung» dient als Grundlage
fir die Planung der Veloeinrichtungen und die Detailstudien,
die bei Strassenprojekten oder Unterhaltsarbeiten verwirklicht
werden sollen.

Regionale Studien

Die Regionen missen in ihrer Planung die Definition des kan-
tonalen Velonetzes integrieren und eventuell bestehende lokale
Netze beriicksichtigen.

Ortsplanung

Die innerhalb der Ortschaften gelegenen Radnetze missen
Gegenstand einer kommunalen Radwegplanung sein. Die
Informationen tber die Veloplanung sind im kommunalen Richtplan
enthalten.

Die kommunale Radwegplanung achtet darauf, dass — insbesondere
in der Nahe der wichtigsten verkehrserzeugenden Anlagen und
Haltestellen des offentlichen Verkehrs — genigend Abstellplatze
fir Velos bereitgestellt werden.

Das Gemeindebaureglement legt fiir Bauten und Einrichtungen
die zu erstellende Anzahl Veloparkplétze und die qualitativen
Anforderungen fest. Es bezieht sich dabei auf die einschldgigen
Normen und Richtlinien.

VERFAHREN FUR DIE REALISERUNG EINES PROJEKTES

Bei jedem Neu-, Aus- oder Umbau von Strassen werden mégliche
Massnahmen zugunsten des Veloverkehrs mitberiicksichtigt und
gegebenenfalls realisiert.

TS
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Die Veloanlagen unterliegen dem unter Artikel 37 des
Strassengesetzes festgelegten Verfahren.

Die allgemeine Strassensignalisation gilt auch fir den Veloverkehr;
im Prinzip kommen keine gesonderten Velo-Wegweiser zur
Anwendung.

5. BIBLIOGRAPHISCHE HINWEISE
Sachplan Velo, Amt fiir Mobilitét, August 2013.
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lv\itwirkende Stellen

MobA und BRPA

Ilechtlicher Rahmen

Neue eidgendssische oder
kantonale Gesetzesgrundlage
seit dem alten kantonalen
Richtplan

I/erwaltungsprcxis

Neve Ziele der kantonalen
Politik

Neuve Grundsétze und
Massnahmen fir die Umsetzung

Keine kantonale Studie
erforderlich

Neuve Auswirkungen auf die
Ortsplanung

Neue Aufgabenverteilung

18.11.2013

1. PROBLEMSTELLUNG

Abhangig von den Bedirfnissen der Benitzer werden drei Arfen
von Radwegnetzen unterschieden:

das Alltagsvelonetz (Arbeit, Schule, Einkdufe);
das Velowandernetz (Freizeit und Tourismus);

Die MTB-Strecken (Mountainbike].

Dieser Teil des Richtplans befasst sich nur mit dem Alltagsvelonetz.
2. GRUNDSATZE

ZIELE DER KANTONALEN PoLITIK

Das Leitbild Velo wurde am 6. Juni 2011 vom Staatsrat verab-
schiedet. Mit dem Leitbild Velo verdeutlicht der Staatsrat die
Grundsatzbeschliisse zugunsten einer nachhaltigen Mobilitéit
und legt fest, wie die Vorgaben im Bereich des Veloverkehrs
umgesetzt werden sollen. Er schafft damit die Voraussetzungen
und Rahmenbedingungen fiir eine gezielte und koordinierte
Veloférderung sowie Impulse zur Ausniitzung des bestehenden
Handlungsspielraumes.

Das Ziel soll vor allem mit baulichen, gestalterischen und organi-
satorischen Verbesserungen des Strassenraumes erreicht werden.
Begleitend sollen die Massnahmen und deren Gebrauch der
Bevélkerung kommuniziert werden.

Der Kanton nimmt seinen Informationsauftrag wahr und infor-
miert die Offentlichkeit aktiv Gber die Vorteile des Velofahrens
und die Aktivitéten der Veloférderung.

(GRUNDSATZE ZUM STANDORT

Es soll iberall im Kanton Velo gefahren werden, nicht nur in
den dicht besiedelten stddtischen Gebieten. Die Qualitéit des
Velonetzes hat einen direkten Einfluss auf dessen Nutzung.
Das Velo wird grundsétzlich auf vorhandenen Verkehrsfléchen
gefiihrt. Die Fléchen sind so zu gestalten, dass auch Velos
darauf Platz haben und sicher fahren kénnen (Koexistenz auf
Mischverkehrsfldchen). Es ist eine Verkehrskultur anzustreben, die
geprdgt ist von gegenseitigem Respekt und von Riicksichtnahme,
Toleranz und Fairness unter den Verkehrsteilnehmenden.

Velo-Wegweiser kommen nur zur Anwendung, wenn der
Veloverkehr anders gefiihrt ist als der ibrige Verkehr, oder
wenn mit der blichen Signalisation die Velofahrenden ungeni-
gend klar gelenkt werden kénnen. Die Markierung verdeutlicht
die erwiinschte Fihrung der Verkehrsteilnehmenden auf den
Verkehrsfléichen.

Mehr Sicherheit heisst nicht automatisch mehr Kosten. Die
Massnahmen sollen méglichst im Rahmen der laufenden
Strassenprojekte und der iblichen Aufgaben der kantonalen
Dienststellen erfolgen.

Der Plan «Hierarchie kantonales Velonetz» legt auf kanto-
naler Ebene das in Abhdngigkeit vom Fahrradpotenzial und
vom Vorhandensein von Freizeitveloverbindungen eingeteilte
Alltagsvelonetz dar.
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Der Plan «Kantonale Velonetzplanung» verdeutlicht auf kan-
tonaler Ebene die Abschnitte, die einer Massnahme bediirfen,
aber auch jene, die a priori velotauglich sind.

Die kantonale Zweiradplanung enthdlt keinen Zeitplan fir ihre
Realisierung. Dieser muss auch Kriterien wie den baulichen
Strassenzustand, das Ausbauprogramm des Strassennetzes, die
Fertigstellung oder Ergénzung von bestehenden Strecken, die
Finanzierungsmaglichkeiten usw. bericksichtigen.

Die Detailbléitter ergcinzen den Plan «Kantonale Velonetzplanung»
und geben fiir die analysierten Achsen und Abschnitte Auskunft
iber die Eigenschaften des Abschnitts, die allfdlligen Probleme
aus Sicht der Velofahrerinnen und -fahrer und die vorgeschla-
genen L3sungsansdtze.

In diesem Anhang des Sachplans Velo werden in nicht abschlie-
ssender Weise die empfohlenen Strassenausbaustandards fiir
die Umsetzung der kantonalen Velonetzplanung vorgestellt.

An Bahnhéfen und Haltestellen des Sffentlichen Verkehrs sowie
nach Méglichkeit im &ffentlichen Raum bzw. bei den &ffentlichen
Gebduden und Anlagen miissen in ausreichender Zahl gut
zugéingliche und sichere Veloabstellplétze zur Verfigung stehen.

Ergéinzende Angebote, die Anreize fir die vermehrte Beniitzung
des Velos schaffen, sind:

ein kundenfreundlicher Velotransport im 6ffentlichen Verkehr,
namentlich bei Verbindungen mit grésseren Héhendifferenzen
und entlang von Velowanderrouten, wobei die infrastruktu-
rellen und betrieblichen Méglichkeiten der Verkehrsbetriebe
vorbehalten bleiben;

automatische Veloverleihsysteme, die sich durch eine einfache
Bedienung und ein dichtes Netz mit Stationen auszeichnen,
als ergéinzendes Angebot zum 6&ffentlichen Verkehr;

Velodienstleistungen wie Velotransport oder Veloverleih, die
in den Tarifverbund des Sffentlichen Verkehrs integriert sind
und so die kombinierte Mobilitét férdern;

Mobilitétspléne in den Betrieben, um die Beniitzung des
Velos zu fordern.

BS.
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'he auch:

Touristische
Entwicklungsschwerpunkte;

Mountainbike;

Velonetz

.troffene Stellen:

Koordinationsstelle:
Amt fir Mobilitét

Gemeinden:

Alle

Kantonale Stellen:
TBA, Kantonspolizei

Andere Kantone:
BE, NE, VD

Bund:
BUWAL, BAV, ARE, ASTRA

Andere Stellen:

FTV, Stiftung SchweizMobil,

Regionalverbdande
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1. PROBLEMSTELLUNG

Das Velowandern als Freizeit- und Feriengestaltung tréigt zur
regionalen Wirtschaft und zum Tourismus bei und férdert die
Gesundheit. Die Qualitét und Vielfalt des Velowandernetzes
sind wichtige Elemente fir die Stirkung des Tourismus.

Die von der Stiftung SchweizMobil (vorher «Veloland Schweiz»)
geplanten und redlisierten neun nationalen Radwanderrouten — drei
von ihnen durchqueren das Kanfonsgebief — haben den Freiburger
Tourismusverband bewogen, innerkanfonale Verbindungen zwischen
diesen nationalen Routen und den kantonalen Tourismuspolen
sowie Verbindungen zu grenznahen Waadtlander und Berner
Tourismusorten zu schaffen oder zu erneuern.

Seit seiner Erdffnung Ende 1998 hat sich das freiburgische
Velowandernetz vergréssert und zéhlt heute rund 520 km markierte
nationale oder regionale Routen. Es bietet den Radwandem die
Méglichkeit, einzelne Strecken zu einer Rundfahrt zu verbinden.
Obwohl sich das freiburgische Velowandernetz hauptséchlich aus
Strassen mit schwachem Autoverkehr zusammensetzt, verlaufen
gewisse Abschnitte auch auf Hauptstrassen.

2. GRUNDSATZE

ZIELE DER KANTONALEN PoLITIK

Férderung des Velowandern und Mountainbikings auf dem
kantonalen Gebiet, zusammen mit den Partnern und im Rahmen
der kantonalen Politik fir eine nachhaltige Entwicklung.

Erhaltung eines zusammenhdngenden, sicheren und attraktiven
kantonalen Velowandernetzes und laufende Verbesserung
dieses Netzes.

Hilfestellung bei der Planung und Realisierung von lokalen
Routen.

(GRUNDSATZE ZUM STANDORT

Das gesamte Routennetz ist so zu planen und zu gestalten,
dass es fiir alle Benutzer attraktiv ist und sich gut vermarkten
lésst.

Die nationalen und regionalen Routen der Stiftung SchweizMobil,
die Bestandteil des kantonalen Velowandernetzes sind, werden
beriicksichtigt.

Die Velowanderrouten verbinden die Regionen und Kantonsteile
miteinander und erschliessen die touristischen Zentren.

Die Velowanderrouten sichern die Anschliisse an die Netze
der Nachbarkantone und sind mit den wichtigsten Haltestellen
des &ffentlichen Verkehrs in geeigneter Weise verkniipft.

Die Velorouten und -verbindungen der Regionen,
Agglomerationen und Gemeinden ergénzen und verdichten
das kantonale Netz auf der entsprechenden Stufe.

Die lokalen Ergénzungsrouten und Rundstrecken kénnen in
ihrem Gebiet die iibergeordneten Routennetze verfeinern
oder eigensténdige Freizeitangebote bilden.

Bei der Routenwahl wird die magliche Nutzung verkehrsar-
mer Wege wie der im Rahmen von Bodenverbesserungen
erstellten Wege geprift.
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Freizeitrouten werden durchgehend und einheitlich signali-
siert. Deren Signalisation wird regelméssig kontrolliert und
unterhalten.

Als Orientierungshilfe sind die Strecken mit Informationssténden
ausgestattet.

GRUNDSATZE ZUR KOORDINATION

Bei der Planung einer Velowanderroute werden die méglichen
Synergien mit dem kantonalen Alltagsvelonetz, dem kantonalen
Velowandernetz und den Velonetzen der Nachbarkantone
beriicksichtigt.

3. AUFGABENVERTEILUNG

Das Amt fir Mobilitét:

Verwaltet den Sachplan Velo und kontrolliert im Rahmen der
Planungen die Umsetzung der im kantonalen Richtplan defi-
nierten Grundsdtze sowie die Kohérenz der Velowanderrouten
mit dem kantonalen Netz.

Sichert in Zusammenarbeit mit dem FTV die Koordination
mit den betroffenen Gemeinden bei der Planung einer
Radwegroute.

Verwirklicht, kontrolliert und unterhélt in Zusammenarbeit
mit dem TBA die Markierung des nationalen und regionalen
Velowandernetzes.

Verlangt von den Partnern unter Beriicksichtigung ihrer infra-
strukturellen und betrieblichen Méglichkeiten, dass sie einen
kundenfreundlichen Velotransport anbieten, vor allem bei
Verbindungen mit grésseren Héhendifferenzen und entlang
von Velowanderrouten.

Das Tiefbauamt:

Erteilt die Bewilligungen betreffend die Strassensignalisation.

Die Kantonspolizei:

Beriicksichtigt bei Baustellen besonders die Bediirfnisse der
Velofahrerinnen und -fahrer, da diese von Umleitungen,
Engstellen und Belagsunebenheiten besonders betroffen sind.

Die Regionen:
Kénnen in Zusammenarbeit mit dem MobA und dem FTV
Radwanderwegrouten planen und markieren.

Die Gemeinden:

Kénnen in Zusammenarbeit mit dem MobA und dem FTV
Velowanderrouten planen und markieren.

Die Nachbarkantone:

Informieren sich gegenseitig Uber ihr Velowanderetz und
sorgen fir die Koordination der interkantonalen Routen.

Der Freiburger Tourismusverband:
Informiert die Gesuchsteller, die eine Velowanderroute erstellen
wollen, Uber die zu beachtenden Grundsdtze.

Uberwacht in Zusammenarbeit mit dem MobA die Planung,
Markierung und den Unterhalt der Velowanderrouten.
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Die Verkehrsvereine:

Arbeiten je nach den érilichen Bedingungen mit den Gemeinden
fir die Markierung und den Unterhalt des Velowanderrouten
zusammen.

Die Gesuchsteller:

Missen fir die Realisierung einer Velowanderroute die
Planungsstudien und baulichen Massnahmen durchfihren
sowie die Markierung vornehmen und den Unterhalt sicher
stellen.

Nehmen Kontakt auf zu allen Eigentimern der benitzten
Wege, um die Durchgangsrechte zu erlangen, und mit den
Figentimern der Grundstiicke, auf denen sie Markierungen
anzubringen wiinschen.

4. UMSETZUNG

KANTONALE STUDIE FUR DEN SACHBEREICH

Der Kanton erstellt Richtlinien fir die Planung, Realisierung,
Markierung, Finanzierung und den Unterhalt der Velowanderrouten.

AUSWIRKUNGEN AUF DIE PLANUNGSINSTRUMENTE

Sachplan Velo

Der Sachplan Velo ist die konkrete Umsetzung der kantonalen
Veloplanung.

Er besteht aus dem Leitbild Velo, dem Plan «Hierarchie kanto-
nales Velonetz», dem Plan «Kantonale Velonetzplanung», der
die Detailblétter und Strassenausbaugrundlagen umfasst, sowie
dem erléduternden Bericht.

Er legt das kantonale Freizeitvelonetz fest.

Regionale Studien

Die Streckenfilhrung des kantonalen Velowandernetzes muss auf
der Karte des regionalen Richtplans eingetragen sein.

Ortsplanung

Die Streckenfihrung des nationalen und kantonalen
Velowandernetzes muss auf der Karte des Gemeinderichtplans
eingefragen sein.

Dasselbe gilt fir die auf dem Gemeindegebiet bestehenden und
geplanten Velowanderrouten von lokalem Interesse.

VERFAHREN FUR DIE REALISIERUNG EINES PROJEKTES

Vor der Planung oder Markierung einer Velowanderroute
erkundigt sich der Gesuchsteller beim FTV, der das MobA
und die betroffenen Amter konsultiert.

Erfordert die Realisierung einer geplante Route bauliche
Massnahmen auf einer Gemeinde- oder Kantonsstrasse,
erkundigt sich der Gesuchsteller beim MobA iber das durch-
zufihrende Verfahren.

Bauliche Massnahmen fir Velowanderabschnitte kénnen
gegebenenfalls mittels Ausfihrungspléne vorgesehen werden,
die zu diesem Zweck erstellt werden.
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Der Gesuchsteller erkundigt sich beim MobA Uber die
Vorschriften, die bei der Markierung zu beachten sind.

Die Markierung der Route wird vom Gesuchsteller und auf
seine Kosten durchgefihrt.

5. BIBLIOGRAPHISCHE HINWEISE
Sachplan Velo, Amt fiir Mobilitét, August 2013.
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.twirkende Stellen

MobA, FTV und BRPA

'htlicher Rahmen

Unveranderte eidgendssische
oder kantonale
Gesetzesgrundlage seit dem
alten kantonalen Richtplan

.rwcltungsprcxis

Neve Ziele der kantonalen

Politik

Neuve Grundséatze und
Massnahmen fir die Umsetzung

Kantonale Studie erforderlich

Keine neue Auswirkungen auf
die Ortsplanung

Neuve Aufgabenverteilung

18.11.2013

1. PROBLEMSTELLUNG

In diesem Thema werden im Wesentlichen die Ziele und Grundsdize
fir das Velowandern gemadss Leitbild Velo, das den ersten Teil
des Sachplan Velo bildet, ibernommen.

4. PROBLEMSTELLUNG

KANTONALE STUDIE FUR DEN SACHBEREICH

Mit den Richtlinien fir Velowanderrouten zuhanden der
Gesuchsteller sollen die Verfahren fiir die Schaffung neuer Routen
geklért und die Mindestanforderungen festgelegt werden, um
die Qualitét und Homogenitét der Markierung auf kantonaler
Ebene zu gewdhrleisten.

Fiir die Ausarbeitung dieser Richtlinien wird das MobA eine

Arbeitsgruppe mit den betroffenen Dienststellen und dem FTV
bilden.
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.he auch:

Wanderwege;
Velowandern:
Reitsport;
Velonetz;

Umsetzung der Bundesinventare

.troffene Stellen:

Koordinationsstelle:
Amt fir Mobilitét

Gemeinden:

Alle

Kantonale Stellen:

TBA

Andere Kantone:

BE, NE, VD

Bund:
ARE, BUWAL, BAV

Andere Stellen:
FTV, Regionalverbande

18.11.2013

1. PROBLEMSTELLUNG

Das Mountainbike (MTB) hat sich als Fortbewegungsmittel
im Freizeitbereich immer mehr durchgesetzt. Die Suche der
Mountainbiker nach attraktiven und sicheren Routen bewog
Sportklubs, Verkehrsvereine und gewisse Privatpersonen, MTB-
Strecken einzurichten.

Gegenwdirtig werden diese MTB-Strecken im Allgemeinen auf
kommunaler oder interkommunaler Ebene errichtet; weiterge-
hende Netzbildungen sind selten. Durch den Kanton Freiburg
fihrt nur eine von der Stiftung SchweizMobil erfasste nationale
MTB-Route. Die Errichtung von regionalen und interregionalen
MTB-Strecken mit einer einheitlichen Markierung kann eine attrakive
Ergdénzung des kantonalen Tourismus- und Freizeitangebots sein.

Der MTB-Sport schafft unweigerlich gewisse Konflikte mit den
Eigentimern und den Gbrigen Benitzern der befahrenen Wege.
Aut Wanderwegen oder -pfaden kann es zu Schwierigkeiten mit
Wanderern kommen. Die haufige Benitzung von Routen kann auf
bestimmten Abschnitten zu erheblichen Beschadigungen fihren.
Da das Mountainbiking zudem haufig in dkologisch empfindli-
chen Gebieten ausgeibt wird, kénnen Abkirzungen, die entlang
der MTB-Strecken benitzt werden, zu Beeintrachtigungen der
Tier und Pflanzenwelt fihren oder die Bodenerosion férdern.

2. GRUNDSATZE

ZIELE DER KANTONALEN Pourik

Forderung einer regionalen und inferregionalen Planung der

MTB-Strecken.

Hilfestellung bei der Planung und Realisierung von lokalen
Routen.

Forderung des Anlegens von zusammenhangenden, sicheren
und attraktiven MTB-Strecken und laufende Verbesserung
dieses Streckens.

Sorge fir die Erhaltung der Wege, die fir MTB-Strecken
benutzt werden.

(GRUNDSATZE ZUM STANDORT

Die nationalen und regionalen Routen der Stiftung SchweizMobil,
die Bestandteil des kantonalen Velowandernetzes sind, werden
beriicksichtigt.

Die Ausgangsorte fir MTB-Strecken sind so planen, dass
sie Parkpldtze aufweisen und durch den &ffentlichen Verkehr
erschlossen sind.

Ergreifen von Gestaltungs- und Informationsmassnahmen, wenn
die MTB-Strecke an einem geschitzten Biotop entlangfihrt
oder dieses durchquert.

Vermeidung der Schutzzonen und der Gebiete, in denen
stérungsempfindliche Tiere leben.

MTB-Strecken werden durchgehend und einheitlich signali-
siert. Deren Signalisation wird regelméssig kontrolliert und
unterhalten.

Als Orientierungshilfe sind die Strecken mit Informationsstéinden
ausgestattet.
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GRUNDSATZE ZUR KOORDINATION

Bei der Planung einer MTB-Route werden die moglichen
Synergien mit dem kantonalen Alltagsvelonetz, dem kantona-
len Velowandernetz, den Reit- und Wanderwegen und den
Velonetzen der Nachbarkantone beriicksichtigt.

3. AUFGABENVERTEILUNG

Das Amt fir Mobilitét:

Verwaltet den Sachplan Velo und kontrolliert im Rahmen
der Planungen die Umsetzung der im kantonalen Richtplan
definierten Grundsdtze sowie die Kohdirenz der MTB-Routen
mit dem kantonalen Netz.

Sichert in Zusammenarbeit mit dem FTV die Koordination
mit den betroffenen Gemeinden bei der Planung einer MTB-
Strecke.

Verlangt von den Partnern unter Beriicksichtigung ihrer infra-
strukturellen und betrieblichen Méglichkeiten, dass sie einen
kundenfreundlichen Velotransport anbieten, vor allem bei
Verbindungen mit grésseren Héhendifferenzen und entlang
von Velowanderrouten.

Das Tiefbauamt:
Erteilt die Bewilligungen betreffend die Strassensignalisation.

Die Regionen:

Kénnen in Zusammenarbeit mit dem MobA und dem FTV
MTB-Strecken planen und markieren.

Die Gemeinden:

Kénnen in Zusammenarbeit mit dem MobA und dem FTV
MTB-Strecken planen und markieren.

Die Nachbachkantone:

Informieren sich gegenseitig Uber ihre MTB-Strecken und sorgen
fir die Koordination eventueller interkantonaler Routen.

Der Freiburger Tourismusverband:

Informiert die Gesuchsteller, die eine MTB-Route erstellen
wollen, ber die zu beachtenden Grundsatze.

Uberwacht in Zusammenarbeit mit dem MobA Planung, Bau,
Markierung und Unterhalt der MTB-Routen;

Die Verkehrsvereine:

Arbeiten je nach den érilichen Bedingungen mit den Gemeinden
fir die Markierung und den Unterhalt des MTB-Routennetzes
zusammen.

Die Gesuchsteller:

Missen fur die Realisierung einer MTB-Strecke die Planungsstudien
und baulichen Massnahmen durchfiihren, sowie die Markierung
vornehmen und den Unterhalt sicherstellen.

Nehmen Kontakt auf zu allen Eigentimern der benitzten
Wege, um die Durchgangsrechte zu erlangen, und mit den
Figentimern der Grundstiicke, auf denen sie Markierungen
anzubringen winschen.
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4. UMSETZUNG

KANTONALE STUDIE FUR DEN SACHBEREICH

Der Kanton erstellt Richtlinien fir die Planung, Realisierung,
Markierung, Finanzierung und den Unterhalt der MTB-Strecken.

AUSWIRKUNGEN AUF DIE PLANUNGSINSTRUMENTE

Sachplan Velo

Der Sachplan Velo ist die konkrete Umsetzung der kantonalen
Veloplanung.

Er besteht aus dem Leitbild Velo, dem Plan «Hierarchie kanto-
nales Velonetz», dem Plan «Kantonale Velonetzplanung», der
die Detailblétter und Strassenausbaugrundlagen umfasst, sowie
dem erléuternden Bericht.

Regionale Studien

Die Streckenfihrung der MTB-Strecken muss auf der Karte des
regionalen Richtplans eingetragen werden.

Ortsplanung

Die Streckenfihrung der MTB-Strecken muss auf der Karte des
Gemeinderichtplans eingetragen werden.

Bei der Realisierung von MTB-Routen auf Gemeindegebiet muss der
Gemeinderichtplan abgedndert werden, um die Streckenfihrung
der MTB-Strecken zu integrieren.

Die Gemeinden priffen, ob Planungsmassnahmen notwendig sind,
um die raumliche Abstimmung mit andern Tatigkeiten sicherzu-
stellen.

VERFAHREN FUR DIE REALISIERUNG EINES PROJEKTES

Vor der Planung und Markierung einer MTB-Route erkundigt
sich der Gesuchsteller beim FTV, der das MobA und die
betroffenen Amter konsultiert.

Erfordert die Realisierung einer geplante Route bauliche
Massnahmen, erkundigt sich der Gesuchsteller beim MobA
iber das durchzufihrende Verfahren.

Bauliche Massnahmen fir MTB-Strecken kénnen gegebenenfalls
mittels Ausfihrungspléne vorgesehen werden, die zu diesem
Zweck erstellt werden.

Die Markierung der Route wird vom Gesuchsteller und auf
seine Kosten durchgefihrt.

5. BIBLIOGRAPHISCHE HINWEISE
Sachplan Velo, Amt fiir Mobilitéit, August 2013.
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.twirkende Stellen

MobA, FTV und BRPA

.chtlicher Rahmen

Unveranderte eidgendssische
oder kantonale
Gesetzesgrundlage seit dem
alten kantonalen Richtplan

.rwcltungsprcxis

Neue Ziele der kantonalen
Politik

Neuve Grundséatze und
Massnahmen fir die Umsetzung

Kantonale Studie erforderlich

Keine neue Auswirkungen auf
die Ortsplanung

Neuve Aufgabenverteilung

18.11.2013

1. PROBLEMSTELLUNG

In diesem Thema werden im Wesentlichen die Ziele und Grundsditze
fir das Mountainbiken geméss Leitbild Velo, das den ersten Teil
des Sachplan Velo bildet, ibernommen.

2. GRUNDSATZE

(GRUNDSATZE ZUM STANDORT

Das Mountainbiken wird in der Regel in der Natur ausgeiibt,
namentlich auf Wegen und Pfaden, die auch von anderen benutzt
werden (Wanderer, Reiter usw.). Deshalb miissen die méglichen
Auswirkungen dieser Betdtigung auf die Natur (Fauna, Flora usw.)
und die méglichen Konflikte mit den anderen Beniitzerinnen und
Beniitzern beriicksichtigt werden. Somit kénnen verschiedene
Dienststellen (WaldA, LwA, BNS) betroffen sein.

4. UMSETZUNG

K ANTONALE STUDIE FUR DEN SACHBEREICH

Mit den Richtlinien fiir MTB-Strecken zuhanden der Gesuchsteller
sollen die Verfahren fiir die Schaffung neuer Strecken geklért und
die Mindestanforderungen festgelegt werden, um die Qualitét und
Homogenitét der Strecken auf kantonaler Ebene zu gewdihrleisten.

Fir die Ausarbeitung dieser Richtlinien wird das MobA eine
Arbeitsgruppe mit den betroffenen Dienststellen (WaldA, LwA,
BNS usw.) und dem FTV bilden.
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