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Avec une croissance démographique des plus fortes de Suisse et une politique  

environnementale, climatique et de mobilité aux objectifs ambitieux, le canton de 

Fribourg a besoin ÄȭÕÎÅ ÖÉÓÉÏÎ   pour son offre ferroviaire à moyen et à long terme et 

pour le réseau que cela implique. #ÅÔÔÅ ÖÉÓÉÏÎ ÓÅÒÔ Û ÌÁ ÆÏÉÓ ÄȭÏÒÉÅÎÔÁÔÉÏÎ ÐÏÕÒ ÓÅÓ ÐÒÏÐÒÅÓ 

ÄïÖÅÌÏÐÐÅÍÅÎÔÓ ÄȭÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÅÓ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔï et de fil rouge pour les demandes du 

canton et de la région de planification dans laquelle il est impliquée dans le cadre des 

démarches de planification de la Confédération. 

 
Ce document présente la vision ferroviaire 2050+ pour ÌȭÏÆÆÒÅ ÅÔ les infrastructures 

ferroviaires dans notre canton. Il montre les mesures nécessaires pour maintenir un 

ÒïÓÅÁÕ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÓ ÐÕÂÌÉÃÓ ÐÅÒÆÏÒÍÁÎÔÓ ÅÔ ÁÔÔÒÁÃÔÉÆÓȢ ,ȭÏÂÊÅÃÔÉÆ ÅÓÔ ÓÉÍÐÌÅ ȡ ÉÌ ÆÁÕÔ 

pouvoir augmenter la part modale des transports publics dans les transports quotidiens, 

ÑÕȭÉÌÓ soient pour le travail, la formation ou les loisirs. 

 
Ce programme se veut ambitieux et orienté en premier lieu sur la connexion du canton 

de Fribourg aux principales régions économiques du pays. Des liaisons directes et rapides 

assureront  une meilleure connexion de Bulle à Ìȭ!ÒÃ lémanique et à Berne. 

,ȭÁÇÇÌÏÍïÒÁÔÉÏÎ fribour geoise sera à une heure de Zürich et de Genève. Au niveau 

cantonal, le développement des capacités se fera par une augmentation des cadences 

avec ÌȭÉÎÔÒÏÄÕÃÔÉÏÎ de nouveaux produits pour rapprocher les principaux centres 

cantonaux entre eux. 

 
Le développement des offres se déclinera par étape, tout comme la réalisation des 

principales infrastructures. Pour cela, le canton de Fribourg devra poursuivre son étroite 

collaboration avec les cantons voisins, ÔÁÎÔ ÌȭÏÆÆÒÅ ÐÒÏÐÏÓïÅ ÅÓÔ ÉÎÔÅÒÃÏÎÎÅÃÔïÅ ÁÕ ÒïÓÅÁÕ 

national et intercantonal. 

 
Au travers de cette vision, les principales infrastructures sont identifiées et les objectifs 

ÄȭÏÆÆÒÅ ÍÉÓ en évidence pour ÌȭÅÎÓÅÍÂÌÅ du réseau ferré fribourgeois, qui constitue la 

colonne vertébrale du système cantonal de transports publics. Ainsi, nos besoins et nos 

attentes peuvent être clairement adressés aux autorités fédérales pour une prise en 

compte dans les pro- ÃÈÁÉÎÅÓ ïÔÁÐÅÓ ÄÅ ÌȭÁÍïÎÁÇÅÍÅÎÔ ÄÅ ÌȭÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÅ ÆÅÒÒÏÖÉÁÉÒÅȢ 
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Résumé 
 

 

 

Avec sa Vision ferroviaire  2050+, Ìȭ%ÔÁÔ de Fribourg se dote ÄȭÕÎ programme de 

développement de ÌȭÏÆÆÒÅ ambitieux pour répondre à la forte croissance démographique et 

économique ÁÔÔÅÎÄÕÅȟ ÁÉÎÓÉ ÑÕȭÁÕØ ÄïÆÉÓ ÃÌÉÍÁÔÉÑÕÅÓȢ 

 
Réduire les temps de parcours pour mieux intégrer Fribourg et Bulle dans le réseau 

national des grandes lignes, relier les centres cantonaux entre eux et augmenter les 

cadences sur le RER Fribourg | Freiburg sont les trois objectifs de cette vision. Avec des 

trains plus fréquents, plus ÒÁÐÉÄÅÓ ÅÔ ÐÌÕÓ ÄÉÒÅÃÔÓȟ ÌȭÏÆÆÒÅ ÆÅÒÒÏÖÉÁÉÒÅ ÄÅÖÉÅÎÔ ÄÁÖÁÎÔÁÇÅ 

ÓÔÒÕÃÔÕÒÁÎÔÅ ÅÔ ÁÔÔÒÁÙÁÎÔÅȢ ,ȭÅÎÓÅÍÂÌÅ de la chaîne des transports publics est renforcé 

permettant ainsi de favoriser le transfert modal pour les pendulaires et le trafic de 

loisirs. 

 
Avec la réalisation des infrastructures ÄȭÉÍÐÏÒÔÁÎÃÅ nationale sur ÌȭÁØÅ GenèveɀZürich, 

notamÍÅÎÔ ÅÎÔÒÅ ,ÁÕÓÁÎÎÅ ÅÔ "ÅÒÎÅȟ ÌȭÁÇÇÌÏÍïÒÁÔÉÏÎ ÆÒÉÂÏÕÒÇÅÏÉÓÅ ÓÅ ÔÒÏÕÖÅÒÁ Û σπ ÍÉÎÕÔÅÓ 

de Lausanne ÅÔ Û ÍÏÉÎÓ ÄȭÕÎÅ ÈÅÕÒÅ ÄÅ 'ÅÎîÖÅȢ :İÒÉÃÈ ÓÅÒÁ Û ÕÎ ÐÅÕ ÐÌÕÓ ÄȭÕÎÅ ÈÅÕÒÅ ÅÔ 

son aéroport à 80 minutes de Fribourg. 

De nouvelles haltes verront  le jour dans le secteur Äȭ!ÇÙ dans ÌȭÁÇÇÌÏÍïÒÁÔÉÏÎ de 

Fribourg et de Planchy dans ÌȭÁÇÇÌÏÍïÒÁÔÉÏÎ bulloise. La réouverture des haltes entre 

Romont et Bulle est aussi envisagée avec la réintroduction  ÄȭÕÎÅ offre régionale sur cette 

ligne dès que les capacités seront développées. 

 
Cette Vision ferroviaire  2050+ repose sur la réalisation de nouvelles infrastructures  

ÆÅÒÒÏÖÉÁÉÒÅÓȟ ÄȭÉÍÐÏÒÔÁÎÃÅ ÅÔ ÄÅ ÔÁÉÌÌÅ ÄÉÖÅÒÓÅÓȢ 4ÏÕÔÅÓ ÄÅÖÒÏÎÔ ÆÉÇÕÒÅÒ ÄÁÎÓ ÄÅÓ ïÔÁÐÅÓ 

ÄȭÁÍïÎÁÇÅÍÅÎÔ ÄÅ ÌȭÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÅ ferroviaire  et être adoptées par les Chambres 

fédérales. Parmi les infrastructures les plus importantes proposées figurent  les nouvelles 

lignes RomontɀAvry et Lausanneɀ2ÏÍÏÎÔ ÑÕÉ ÓÏÎÔ ÁÕÊÏÕÒÄȭÈÕÉ ÉÎÄÉÓÐÅÎÓÁÂÌÅÓ Û 

ÌȭÁÃÃÒÏÃÈÅ ÄÅ ,ÁÕÓÁÎÎÅ ÅÔ ÄÅ ÌÁ 3ÕÉÓÓÅ ÏÃÃÉÄÅÎÔÁÌÅ ÄÁÎÓ le système ferroviaire helvétique. 

Sur les lignes régionales à simple voie dans les districts de la Broye, du Lac, de la Gruyère 

et de la Veveyse, des points de croisement et des sections à double voie seront nécessaires. 

Il est également prévu des nouveaux tracés plus directs sur certains tronçons permettant 

ÄȭÁÕÇÍÅÎÔÅÒ ÌÁ ÖÉÔÅÓÓÅȢ ,ÅÓ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÅÓ ÐÒÏÐÏÓïÅÓ Û ÃÅ ÓÔÁÄÅ ÄÅÖÒÏÎÔ ÆÁÉÒÅ ÌȭÏÂÊÅÔ 

ÄȭïÔÕÄÅÓ ÄïÔÁÉÌÌïÅÓ ÄÁÎÓ ÌÅÓ ÐÒÏÃÈÁÉÎÅÓ ÁÎÎïÅÓȢ 
 

nouvelle ligne LausanneïRomont nouvelle ligne Roggwilï
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cadence 30ô InterCity IC1 

 

"ÕÌÌÅ ÅÔ ÌÁ 'ÒÕÙîÒÅ ÐÒÏÆÉÔÅÒÏÎÔ ïÇÁÌÅÍÅÎÔ ÄÅÓ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÅÓ ÒïÁÌÉÓïÅÓ ÓÕÒ ÌȭÁØÅ ÄÕ 

Plateau. Le temps de parcours pour Lausanne en transports publics sera réduit  de plus de 

20 minutes et sera ainsi plus compétitif que celui de la voiture. Le temps de parcours en 

train pour Fribourg sera encore diminué de 10 minutes. Avec une cadence à la demi-

heure pour Ìȭ!ÒÃ lémanique et ÐÏÕÒ "ÅÒÎÅȟ "ÕÌÌÅ ÄÉÓÐÏÓÅÒÁ ÄȭÕÎ ÖïÒÉÔÁÂÌÅ ÎĞÕÄ ÄÅ 

transports publics. 

 
nouvelle ligne LausanneïRomont cadence 30ô RegioExpress 
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,Å ÒïÓÅÁÕ 2%2 ÖÅÒÒÁ ÓÁ ÃÁÄÅÎÃÅ ÁÕÇÍÅÎÔïÅ ÁÖÅÃ ÌȭÉÎÔÒÏÄÕÃÔÉÏÎ ÄÅ ÎÏÕÖÅÁÕØ ÐÒÏÄÕÉÔÓ ÁÖÅÃ 

une politique ÄȭÁÒÒðÔ différente permettant de légères réductions de temps de parcours. 

Ce dévelopÐÅÍÅÎÔ ÓÅ ÆÅÒÁ ÐÁÒ ïÔÁÐÅ ÅÎ ÆÏÎÃÔÉÏÎ ÄÅ ÌȭïÖÏÌÕÔÉÏÎ ÄÅ ÌÁ ÄÅÍÁÎÄÅȟ ÄÅ ÌÁ ÍÉÓÅ Û 

disposition des infrastructures et du matériel roulant nécessaires. Parmi les améliorations, 

il  convient de citer la circulation de 4 trains par heure et par sens entre Fribourg et 

Yverdon-les-Bains ou encore en direction de Murten/Morat  et Neuchâtel. Le temps de 

parcours entre la Broye et Lausanne sera réduit de 15 minutes. 

 
,Á ÃÁÄÅÎÃÅ ÁÕ ÑÕÁÒÔ ÄȭÈÅÕÒÅ ÄÅ ÌȭÁÇÇÌÏÍïÒÁÔÉÏÎ ÄÅ &ÒÉÂÏÕÒÇ ÓȭïÔÅÎÄÒÁ ÊÕÓÑÕȭÛ 3ÃÈÍÉÔÔÅÎȟ 

et les RegioExpress Broc-ChocolaterieɀBerne circuleront toutes les 30 minutes. 

,ȭÁÇÇÌÏÍïÒÁÔÉÏÎ ÄÅ "ÕÌÌÅ disposera également ÄȭÕÎÅ cadence à 15 minutes entre Vaulruz-

Sud et Gruyères sur la ÖÏÉÅ ïÔÒÏÉÔÅȢ ,ȭÏÆÆÒÅ ÓÕÒ "ÒÏÃ-Chocolaterie sera également renforcée 

en lien avec le développement touristique du site. 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
Avec cette Vision ferroviaire  2050+, Fribourg dispose ainsi ÄȭÕÎÅ orientation  pour le 

développement de son offre ferroviaire à long terme, conforme à la Perspective Rail 2050 

édictée par la Confédération. Le temps ferroviaire  est long, ÃȭÅÓÔ pourquoi il  faut dès 

ÁÕÊÏÕÒÄȭÈÕÉ ÁÎÎÏÎÃÅÒ les besoins des fribourgeoises et fribourgeois de demain et 

permettre la mise en place des conditions-ÃÁÄÒÅÓ ÄȭÕÎ ÄïÖÅÌÏÐÐÅÍÅÎÔ ÄÕÒÁÂÌÅ ÄÕ ÃÁÎÔÏÎ. 

La Chaux-de-Fonds 

 

Neuchâtel 

 

Kerzers 

Légende 

cadence 30ô grandes lignes 

cadence 30ô RegioExpress 

cadence 30ô RER 

Sugiez 

 

Murten/Morat 

Avenches 

Givisiez 

Yverdon-les-Bains Estavayer-le-Lac Payerne Grolley Schmitten 

Düdingen 

Fribourg 

Avry 

Lucens 

Lausanne

 

Moudon 
Neyruz 

Romont 
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Fribourg Vision ferroviaire 2050+ 
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1. Introduction 
 

 

1.1 Contexte 
 

,Å ÄïÖÅÌÏÐÐÅÍÅÎÔ ÄÅÓ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÅÓ ÆÅÒÒÏÖÉÁÉÒÅÓ ÓȭÉÎÓÃÒÉÔ ÄÁÎÓ ÕÎÅ ÐÅÒÓÐÅÃÔÉÖÅ Û ÌÏÎÇ 

terme depuis ÌȭÉÄïÅ ÊÕÓÑÕȭÛ la mise en service. Fort de ce constat, ÁÕÊÏÕÒÄȭÈÕÉ les 

collectivités publiques doivent esquisser leurs visions de ÌȭÏÆÆÒÅ ferroviaire  souhaitée 

pour ÌȭÈÏÒÉÚÏÎ 2050. Quelles ÓÏÎÔ ÌÅÓ ÏÂÊÅÃÔÉÆÓ ÄȭÏÆÆÒÅȟ ÌÅÓ ÍÉÓÓÉÏÎÓ ÄÕ ÒïÓÅÁÕ ÆÅÒÒï 

ÐÒÉÎÃÉÐÁÌ ÅÔ ÓÅÃÏÎÄÁÉÒÅ ÄÁÎÓ ÌȭÁÍïÎÁÇÅÍÅÎÔ ÔÅÒÒÉÔÏÒÉÁÌ et le développement socio-

économique du canton, combien de places offrir  par heure et par sens, quelles solutions à 

ÌȭÕÒÇÅÎÃÅ ÃÌÉÍÁÔÉÑÕÅ ÅÔ ÁÕ ÔÒÁÎÓÆÅÒÔ ÍÏÄÁÌȟ ÖÏÉÌÛ ÂÉÅÎ ÄÅÓ ÑÕÅÓtions que les décideurs 

ÄȭÁÕÊÏÕÒÄȭÈÕÉ doivent se poser. ,ȭÁÖÅÎÉÒ est par définition  incertain. Il  y a un risque de se 

tromper, mais ÌȭÅÎÊÅÕ est surtout  de se donner une base de réflexions permettant 

ÄȭÉÄÅÎÔÉÆÉÅÒȟ ÄÅ ÐÒÉÏÒÉÓÅÒ ÌÅÓ ÂÅÓÏÉÎÓ ÅÔ ÄȭïÔÕÄÉÅÒ ÌÅÓ ÍÅÓÕÒÅÓ ÎïÃÅÓÓÁÉÒÅÓȢ ,ÅÓ ÐÒÅÍÉÅÒÓ 

ÐÒÏÊÅÔÓ ÄȭÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÅ ÄÅÖÒÏÎÔ ðÔÒÅ ÄïÆÅÎÄÕÓ ÔÒîÓ ÐÒÏÃÈÁÉÎÅÍÅÎÔ ÐÏÕÒ ÕÎÅ ÉÎÓÃÒÉÐÔÉÏÎ 

dans les mesÓÁÇÅÓ ÆïÄïÒÁÕØ ÓÕÒ ÌȭÁÍïÎÁÇÅÍÅÎÔ ÄÕ ÒïÓÅÁÕ ÆÅÒÒÏÖÉÁÉÒÅ ÅÎ ςπςφ ÅÔ ÅÎ ςπσπȢ 

 
Le réseau ferroviaire  constitue la colonne vertébrale du réseau des transports publics 

pour les longues, moyennes et courtes distances. #ȭÅÓÔ un mode de transport  respectueux 

de ÌȭÅÎÖÉÒÏÎnement dont ÌȭÅÓÓÏÒ permet de répondre à ÌȭÕÒÇÅÎÃÅ climatique. Pour le 

Canton de Fribourg, le positionnement du canton sur le plan national, mais également 

le renforcement des pôles économiques régionaux, passeront par le développement de 

ÌȭÏÆÆÒÅ ferroviaire  structurante et la diminution des temps de parcours. 

 
Cette vision se veut ambitieuse et résolument tournée vers ÌȭÁÖÅÎÉÒȢ Sa mise en ĞÕÖÒÅ 

ÄïÐÅÎÄÒÁ ÄÅÓ ÍÏÙÅÎÓ Û ÄÉÓÐÏÓÉÔÉÏÎȟ ÄÅÓ ÐÒÏÃïÄÕÒÅÓ ÁÄÍÉÎÉÓÔÒÁÔÉÖÅÓ ÅÔ ÄÅ ÌȭïÖÏÌÕÔÉÏÎ ÄÅ 

la demande. Elle est, en effet, orientée sur un développement par étape des offres et des 

infrastructures, permettant ainsi de reprioriser  certains sauts ÄȭÏÆÆÒÅ en fonction de 

ÌȭïÖÏÌÕÔÉÏÎ socio-économique ÄȭÕÎÅ ÒïÇÉÏÎȢ $ÁÎÓ ÔÏÕÓ ÌÅÓ ÃÁÓȟ ÅÌÌÅ ÎÅ ÐÏÕÒÒÁ ðÔÒÅ ÍÉÓÅ ÅÎ 

ĞÕÖÒÅ ÑÕȭÁÖÅÃ ÌÅ ÓÏÕÔÉÅÎ ÐÏÌÉÔÉÑÕÅ ÄÅ ÌÁ #ÏÎÆïÄïÒÁÔÉÏÎȟ des cantons voisins, notamment 

ceux réunis dans la Conférence des transports de la Suisse occidentale (CTSO) et des 

communes fribourgeoises. 

1.3 Méthodologie 
 

La méthodologie ÓȭÅÓÔ déclinée en plusieurs volets. Le premier consista à rassembler les 

données actuelles et futures connues. Une analyse de la situation a permis de tirer un 

ÄÉÁÇÎÏÓÔÉÃ ÓÕÒ ÌÁ ÓÉÔÕÁÔÉÏÎ ÁÃÔÕÅÌÌÅ ÅÔ ÆÕÔÕÒÅ ÁÆÉÎ ÄȭÅÓÑÕÉÓÓÅÒ ÌÅÓ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÅÓ ÐÉÓÔÅÓ 

ÄȭÁÍïÌÉÏÒÁÔÉÏÎÓ Û ÁÐÐÏÒÔÅÒ ÁÕ ÒïÓÅÁÕȟ que cela soit dans ÌȭÏÆÆÒÅ (cadence), les temps de 

parcours, la desserte ou le rôle des gares. 

 
De ce résultat, les priorités de développement ont été définies et mises en étape pour 

répondre aux besoins de mobilité  des fribourgeois et fribourgeoises. Un besoin sommaire 

ÄȭÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÅ Á été évalué sous forme de mesures structurantes. Les études suivantes 

permettront  ÄȭïÔÁÂÌÉÒ ÐÁÒ ÌÁ ÓÕÉÔÅ ÕÎ ÈÏÒÁÉÒÅ ÅÔ ÄȭÉÄÅÎÔÉÆÉÅÒ ÐÒïÃÉÓïÍÅÎÔ ÌÅÓ 

infrastructures nécessaires. 

 
Bien entendu, le choix retenu est compatible avec la Perspective Rail 2050[12]  élaborée par 

Ìȭ/ÆÆÉÃÅ ÆïÄïÒÁÌ ÄÅÓ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÓ ɉ/&4ɊȢ #ÅÔÔÅ ÄÅÒÎÉîÒÅ ÏÒÉÅÎÔÅ ÌÅÓ ÁÍïÎÁÇÅÍÅÎÔÓ 

ferroviaires sur les courtes et moyennes distances, privilégiant ainsi les offres RER et 

RegioExpress (RE). Le potentiel de report y est le plus important (en termes de voyageur 

x kilomètre) selon les études menées par Ìȭ/&4 qui reconnaît néanmoins ÌȭÉÎÔïÒðÔ de 

renforcer ÌȭÁÔÔÒÁÃÔÉÖÉÔï des offres grandes lignes lorsque celle-ÃÉ ÎȭÅÓÔ ÐÁÓ ÃÏÎÃÕÒÒÅÎÔÉÅÌÌÅ Û 

la voiture, comme cela est notamment le cas entre Lausanne et Bern. 

 
La concrétisation de la Perspective Rail 2050 repose sur des corridors  de mobilité. 

Dans la mesure du possible, les présents travaux reprennent la même approche dans 

les propositions de développement. 

 

 
1.2 Mandat et objectifs 

 

Il  ÓȭÁÇÉÔ ÄȭÕÎÅ étude prospective sur le développement de ÌȭÏÆÆÒÅ ferroviaire, en tant que 

ÃÏÌÏÎÎÅ ÖÅÒÔïÂÒÁÌÅ ÄÅ ÌȭÏÆÆÒÅ ÅÎ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÓ ÐÕÂÌÉÃÓ ÄÕ ÃÁÎÔÏÎ ÄÅ &ÒÉÂÏÕÒÇȢ #Å ÔÒÁÖÁÉÌ ÓÅ 

concentre sur 3 niveaux ÄȭÁÎÁÌÙÓÅȢ Le premier niveau concerne ÌȭÉÎÓÅÒÔÉÏÎ du canton de 

Fribourg dans le ÒïÓÅÁÕ ÇÒÁÎÄÅÓ ÌÉÇÎÅÓ ÎÁÔÉÏÎÁÌȢ ,Å ÓÅÃÏÎÄ ÎÉÖÅÁÕ ÓȭÉÎÔïÒÅÓÓÅ ÁÕ 

développement du RER Fribourg | Freiburg et ses lignes régionales à voie normale et 

étroite. Le dernier niveau fait un zoom sur les deux agglomérations de Fribourg et de 

Bulle pour étudier les solutions ferroviaires à cette échelle. Un horizon long terme rend 

possible tous types de solutions, comme des nouveaux aménagements, lignes ou haltes. 

 
Les objectifs de la vision 2050+ peuvent être résumés ainsi : 

Ɇ Améliorer  ÌȭÁÔÔÒÁÃÔÉÖÉÔï et la desserte de ÌȭÏÆÆÒÅ régionale  
Renforcement des cadences ; 
Amélioration des temps de parcours et les liaisons directes ; 
Améliorer la redondance et les capacités du réseau, notamment en cas de chantier. 

Ɇ Améliorer  ÌȭÁÔÔÒÁÃÔÉÖÉÔï du trafic  grandes lignes  
Réduction des temps de parcours entre Fribourg et les principaux centres économiques nationaux. 

Ɇ Assurer  les capacités du trafic  marchandises  et concentrer  les volumes  

Ɇ Atteindre  les objectifs  climatiques  en augmentant  la part  modale  du rail.  
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périmètre de travail (frontières cantonales) 

p®rim¯tre dôanalyse et dôobservation 

carte de base swisstopo 

 
1.4 Périmètres 

 

Le périmètre de cette Vision ferroviaire 2050+ concerne essentiellement le territoire 

cantonal fribourgeois. Il  ÓȭïÔÅÎÄȟ sous la forme ÄȭÕÎ périmètre ÄȭÁÎÁÌÙÓÅ et ÄȭÏÂÓÅÒÖÁÔÉÏÎȟ 

aux principales villes du Plateau suisse pour des comparaisons de temps de parcours et de 

capacités. Les ÐÁÒÔÉÅÓ ÃÏÎÃÅÒÎÁÎÔ ÄȭÁÕÔÒÅÓ ÃÁÎÔÏÎÓȟ ÎÏÔÁÍÍÅÎÔ ÌÅÓ ÏÆÆÒÅÓ ÒïÇÉÏÎÁÌÅÓ 

intercantonales ont été traitées conjointement avec les cantons de Berne, de Neuchâtel et 

de Vaud ÄÁÎÓ ÌÅ ÃÁÄÒÅ ÄȭïÃÈÁÎÇÅÓ ÂÉÌÁÔïÒÁÕØ ÅÔ ÏÎÔ ïÔï ÉÎÔïÇÒïÅÓ ÄÁÎÓ ÌÁ 6ÉÓÉÏÎ ÆÅÒÒÏÖÉÁÉÒÅ 

2050+. 

 

 

 
Carte des périmètres de travail, 
dôanalyse et dôobservation 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Viaduc de Grandfey 
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2. Données socio-économiques et 
bases de lôam®nagement 

 

2.1 Population et projections [1] 
 

Le canton de Fribourg connaît depuis plusieurs années une dynamique démographique les 

ÐÌÕÓ ÉÍÐÏÒÔÁÎÔÅÓ ÄÅ 3ÕÉÓÓÅȢ 3Á ÓÉÔÕÁÔÉÏÎ ÅÎÔÒÅ Ìȭ!ÒÃ ÌïÍÁÎÉÑÕÅ ÅÔ "ÅÒÎÅȟ ÁÉÎÓÉ ÑÕÅ ÌÅ 

développement des centres régionaux du Sud du canton et de la Broye ont contribué à 

cette évolution. Au 31 décembre 2023, le canton comptait 341'490 habitants. Le district  de 

la Sarine regroupe plus ÄȭÕÎ ÔÉÅÒÓ ÄÅÓ ÈÁÂÉÔÁÎÔÓȟ ÓÕÉÖÉ ÐÁÒ ÃÅÌÕÉ ÄÅ ÌÁ 'ÒÕÙîÒÅ ÁÖÅÃ ÐÒîÓ ÄÅ 

18%. 

 
Selon les projections de son service de la statistique (scénario moyen 2023-2050), le 

ÃÁÎÔÏÎ ÄÅ &ÒÉÂÏÕÒÇ ÁÖÏÉÓÉÎÅÒÁ ÌÅÓ τππͻπππ ÈÁÂÉÔÁÎÔÓ Û ÌȭÈÏÒÉÚÏÎ ςπυπȢ ,ÅÓ ÄÉÓÔÒÉÃÔÓ ÄÅ 

la Broye, de la Veveyse, de la Gruyère et de la Sarine restent les plus dynamiques en 

termes de croissance de la population. Les projections montrent un vieillissement de la 

population, notamment une augmentation du 3ème âge et du 4ème âge dans la 

pyramide des âges [1]. La croissance restera en moyenne entre +0.7% par an (scénario 

moyen) et + 0.9% par an (scénario haut). 

 

 

 
Pyramide des âges 

 
 
 

 
 

Densité de la population 2022 
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Responsabilité: Malgré la grande attention quᾷelles portent à la justesse des informations diffusées sur ce site, les autorités fédérales ne peuvent endosser 
aucune responsabilit® quant ¨ la fid®lit®, ¨ lᾷexactitude, ¨ lᾷactualit®, ¨ la fiabilit® et ¨ lᾷint®gralit® de ces informations. Droits dᾷauteur: autorit®s de la 
Confédération suisse. https://www.admin.ch/gov/fr/accueil/conditions-utilisation.html. Si des données de tiers sont représentées, leur disponibilité est 
garantie par le tiers fournisseur. Les conditions des détenteurs de données correspondants 
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2.2 Travail et emplois 

 

 

En 2021, le canton de Fribourg comptait ρφπȭπχω emplois, représentant ρςρȭπτπ 

équivalent ÐÌÅÉÎ ÔÅÍÐÓȢ ςσȭρωω ïÔÁÂÌÉÓÓÅÍÅÎÔÓ ÏÆÆÒÁÎÔ ÄÅÓ ÅÍÐÌÏÉÓ ÏÎÔ ïÔï ÒÅÃÅÎÓïÓȢ 

 
Fribourg est ÌȭÕÎ des cantons présentant le plus grand écart négatif entre les pendulaires 

sortants et les pendulaires entrants en proportion  à sa population. Plus ÄȭÕÎ quart des 

fribourgeois actifs sont des pendulaires sortant du canton[2]. 

 
,Å ÔÁÕØ ÄÅ ÃÈĖÍÁÇÅ ÅÎ ÄïÃÅÍÂÒÅ ςπςσ ÅÓÔ ÄÅ ςȢτϷ ÅÔ ÓȭÉÎÓÃÒÉÔ ÄÁÎÓ ÌÁ ÍÏÙÅÎÎÅ ÎÁÔÉÏÎÁÌÅ 

de 2.3%. Malgré le contexte ÄȭÉÎÃÅÒÔÉÔÕÄÅȟ les perspectives économiques pour le canton de 

Fribourg restent bonnes. Dans ce contexte, il convient également de citer le dynamisme 

économique actuel des districts  de la Gruyère, de la Veveyse et de la Broye avec la création 

de plusieurs ÍÉÌÌÉÅÒÓ ÄȭÅÍÐÌÏÉÓ ÄÁÎÓ ÌÅÓ ÐÒÏÃÈÁÉÎÅÓ ÁÎÎïÅÓ. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 

 
Densit® de lôemploi 2021 
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Confédération suisse. https://www.admin.ch/gov/fr/accueil/conditions-utilisation.html. Si des données de tiers sont représentées, leur disponibilité est 
garantie par le tiers fournisseur. Les conditions des détenteurs de données correspondants 
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Motifs de déplacement en 2021 

 
Comparaison des motifs de 
déplacement et des distances 
entre Fribourg et la moyenne 
suisse 

Canton de Fribourg Suisse 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
2.3 Mobilité [3] 

 

La distance moyenne parcourue chaque jour par les habitants du canton de Fribourg est 

évaluée à 37.2 kilomètres en 2021 (microrecensement fédéral). La moyenne suisse est de 

ÌȭÏÒÄÒÅ de 30 kilomètres par jour, avec près de la moitié pour les déplacements de loisirs. 

 

 

,Å ÍÉÃÒÏÒÅÃÅÎÓÅÍÅÎÔ ÆïÄïÒÁÌ Á ÃÏÎÆÉÒÍï ÌȭÉÍÐÏÒÔÁÎÃÅ ÄÅÓ ÌÏÉÓÉÒÓ ÄÁÎÓ ÌÅÓ ÍÏÔÉÆÓ ÄÅ 

déplacements. Avec plus de 40% des distances parcourues, les loisirs sont le premier 

motif  de déplacement des fribourgeois (moyenne suisse 44%). 

 
Le canton de Fribourg a un taux de motorisation de 596 voitures de tourisme pour 

1'000 habitants en 2021. La moyenne suisse est de 543 voitures de tourisme pour 1'000 

habitants. Les cantons voisins de Berne et de Vaud ont un taux de motorisation de 525, 

respectivement 520 voitures de tourisme pour 1'000 habitants. 

 
Le Service de la mobilité  de ÌȭOÔÁÔ de Fribourg (SMo) a représenté les principaux flux de 

pendulaires en direction des grandes agglomérations que sont Fribourg, Bulle, 

Lausanne, Yverdon- les-Bains, Neuchâtel et Berne[4]. Les principales observations qui 

ÐÅÕÖÅÎÔ ðÔÒÅ ÆÁÉÔÅÓȟ ÍÏÎÔÒÅÎÔ ÌȭÁÔÔÒÁÃÔÉÖÉÔï ÄÅ ÃÈÁÃÕÎÅ ÄÅÓ ÁÇÇÌÏÍïÒÁÔÉÏÎÓ ÄÁÎÓ ÌÅÕÒ 

ÃÏÕÒÏÎÎÅ ÌÁÒÇÅȢ ,Á 6ÅÖÅÙÓÅ ÅÓÔ ÐÁÒÔÁÇïÅ ÅÎÔÒÅ ÌȭÁÇÇÌÏÍïÒÁÔÉÏÎ ÌÁÕÓÁÎÎÏÉÓÅ ÅÔ "ÕÌÌÅȢ ,Á 

Singine est orientée en premier lieu sur Berne. 

Les districts  de La Broye et du Lac présentent la particularité  ÄȭÁÖÏÉÒ une orientation  

multipo laire, à la fois en direction de Lausanne, Äȭ9ÖÅÒÄÏÎ-les-Bains et de Fribourg dans 

la moitié sud, puis vers Neuchâtel, Berne et Fribourg dans la moitié nord. 

 
 
 
 

Légende : 
la longueur de la fl¯che repr®sente lôintensit® du flux, la couleur sa destination. 

Lausanne 
Bulle 
Fribourg 
Berne 
Neuchâtel 

Flux des pendulaires, 2021 

©SMo, Fribourg 



16 17 
 

 
2.4 Plan directeur cantonal [5] 

 

Le Plan directeur cantonal 2019[5]  ÓÅÒÔ ÄÅ ÂÁÓÅ ÄÅ ÌȭÁÍïÎÁÇÅÍÅÎÔ ÄÕ ÔÅÒÒÉÔÏÉÒÅ ÃÁÎÔÏÎÁÌȢ )Ì 

se compose de plusieurs fiches thématiques ayant un impact sur la mobilité. Les principaux 

thèmes sont repris ici et dans les chapitres suivants. La mise en oeuvre du plan directeur 

cantonal se ÆÁÉÔ Û ÌȭïÃÈÅÌÌÅ ÒïÇÉÏÎÁÌÅ ÅÔ ÃÏÍÍÕÎÁÌÅ ÐÁÒ ÌÅ ÂÉÁÉÓ ÄÅÓ ÐÌÁÎÓ ÄÉÒÅÃÔÅÕÒÓ 

ÒïÇÉÏÎÁÕØȟ ÄÅÓ ÐÒÏÇÒÁÍÍÅÓ ÄȭÁÇÇÌÏÍïÒÁÔÉÏÎ ÅÔ ÄÅÓ ÐÌÁÎÓ ÄȭÁÍïÎÁÇÅÍÅÎÔ ÌÏÃÁÕØȢ 

 
Le Plan directeur cantonal se structure ÄȭÕÎ volet stratégique, ÄȭÕÎ volet opérationnel, 

notamment sur la mobilité et de projets. 
 

 
2.4.1 Urbanisation 

Les principaux centres urbains du canton sont les agglomérations de Fribourg et Bulle. 

Ils sont appelés à se densifier encore dans les années à venir. Plusieurs pôles régionaux, 

principalement autour des chefs-lieux de district  sont également mis en évidence. 

,ȭÕÒÂÁÎÉÓÁÔÉÏÎ du canton de Fribourg est illustrée avec la carte T101 ci-contre[6]. 

 
Pour les districts de la Broye et du Lac, il convient de mettre en évidence les perspectives 

ÄÅ ÄïÖÅÌÏÐÐÅÍÅÎÔ ÁÕÔÏÕÒ Äȭ9ÖÅÒÄÏÎ-les-Bains et de Payerne-Avenches, en terres 

ÖÁÕÄÏÉÓÅÓȢ 0ÏÕÒ ÃÅÕØ ÄÅ ÌÁ 'ÌÝÎÅȟ ÄÅ ÌÁ 6ÅÖÅÙÓÅ ÅÔ ÄÅ ÌÁ 'ÒÕÙîÒÅȟ ÃȭÅÓÔ ÌÁ ÐÒÏØÉÍÉÔï ÁÖÅÃ 

ÌȭÁÇÇÌÏÍïÒÁÔÉÏÎ 2ÉÖÅÌÁÃ ÅÔ plus largement avec Ìȭ!ÒÃ lémanique qui orientera le 

développement socio-économique de ces régions. 
 

 
2.4.2 Mobilité 

Le volet opérationnel en lien avec la mobilité  est défini dans les fiches T201 à T210. Pour 

les transports publics (T201[8]), les objectifs suivants ont été arrêtés : 

 
Ɇ Etre intégré de façon optimale au réseau ferroviaire  national et international. 

Ɇ Assurer à la population une mobilité  durable en transports publics (TP) sur 

ÌȭÅÎÓÅÍÂÌÅ du territoire cantonal. 

Ɇ Augmenter la part modale des TP dans chaque région par une offre attrayante, 

rationnelle et de qualité. 

Ɇ Assurer des temps de parcours attractifs en facilitant  la circulation des transports 

publics en milieu urbain. 

 
Les principes définis dans cette fiche T201 sont repris dans le cadre de la Vision 

ferroviaire 2050+. 

 
La problématique des parcs-relais aux gares est traitée dans le thème «Mobilité combinée» 

(fiche T203). 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

Fiche T101 Noyaux dôurbanisation 
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2.4.3 Loisirs et tourisme 

Le Plan directeur cantonal[5]  fixe les priorités  concernant les sites touristiques dans sa fiche 

T108 Pôles touristiques[7]. Les pôles touristiques se caractérisent de la manière suivante : 

Ɇ présenter les offres les plus développées et diversifiées en hébergements et en 

installations touristiques commercialisables dans le canton ; 

Ɇ ÃÏÍÐÒÅÎÄÒÅ ÄÅÓ ÁÃÔÉÖÉÔïÓ ÔÏÕÒÉÓÔÉÑÕÅÓ ÄÉÖÅÒÓÉÆÉïÅÓ ÑÕÉ ÓȭÅØÅÒÃÅÎÔ ÓÕÒ ÌȭÅÎÓÅÍÂÌÅ ÄÅ 

ÌȭÁÎÎïÅȟ même si certaines activités sont plus intensives à certaines saisons ; 

Ɇ posséder des installations touristiques ayant un rayonnement cantonal et intercantonal ; 

Ɇ concentrer les installations de tourisme et de loisirs pour des raisons de rentabilité  et de 

mobilité ; 

Ɇ ÂïÎïÆÉÃÉÅÒ ÄȭÕÎÅ ÁÃÃÅÓÓÉÂÉÌÉÔï ÍÕÌÔÉÍÏÄÁÌÅ ÁÕØ ÒïÓÅÁÕØ ÎÁÔÉÏÎÁÕØȟ ÎÏÔÁÍÍÅÎÔ ÄȭÕÎÅ 

bonne desserte en transports publics en direction du centre cantonale, ÄȭÕÎ centre 

régional ou ÄȭÕÎ ÃÅÎÔÒÅ ÕÒÂÁÉÎ ÄȭÕÎ ÃÁÎÔÏÎ ÖÏÉÓÉÎȟ ÍðÍÅ ÓÉ ÌȭÏÆÆÒÅ ÐÅÕÔ ÖÁÒÉÅÒ ÅÎ 

fonction des saisons. 

 
La fiche T108 définit  les pôles touristiques cantonaux suivant : 

Ɇ le périmètre urbain de ÌȭÁÇÇÌÏÍïÒÁÔÉÏÎ de Fribourg ; 

Ɇ le périmètre urbain Äȭ%ÓÔÁÖÁÙÅÒ-le-Lac et le site de Cheyres-Châbles ; 

Ɇ le périmètre urbain de Morat/Murten  ; 

Ɇ le périmètre urbain de Bulle ; 

Ɇ le périmètre urbain de Châtel-St-Denis et le site Les Paccots ; 

Ɇ le périmètre urbain de Romont ; 

Ɇ le site de Charmey ; 

Ɇ la ville historique de Gruyères ; 

Ɇ le site de Moléson-sur-Gruyères ; 

Ɇ le site de Schwarzsee. 

 
Il convient également de citer le développement du site de la Chocolaterie à Broc qui, avec 

ÓÁ ÃÏÎÎÅØÉÏÎ ÆÅÒÒÏÖÉÁÉÒÅȟ ÂïÎïÆÉÃÉÅ ÄȭÕÎ ÒÁÃÃÏÒÄÅÍÅÎÔ ÐÅÒÆÏÒÍÁÎÔ ÁÕ ÒïÓÅÁÕ ÄÅÓ 

transports publics. La Maison Cailler est le site le plus visité de Suisse romande et le 

sixième à ÌȭïÃÈÅÌÌÅ du pays avec 437'640 visiteurs en 2023[9]. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Fiche T108 Carte des pôles touristiques 

Morat/Murte
n 

 

 
Périmètre 
urbain de 

Estavayer-le-
Lac 

 
Périmètre urbain 
dôEstavayer-le-
Lac et Cheyres-

Fribour
g 

 
Périmètre 

urbain de 

Romont 

 
Périmètre 

urbain de 
Romont 

Schwarzsee 

Site de 
Schwarzs
ee 

Bulle 

Périmètre 
urbain de 
Bulle 

Charmey 

 

Site de 
Charmey 

Ville 
historique 

Moléson-Village  de 
Gruyères 

 
Site de 
Moléson-
sur- 

Châtel-St-Denis Gruyères 
Périmètre urbain 
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2.5 Plan Climat cantonal [10] 
 

,ȭOÔÁÔ ÄÅ &ÒÉÂÏÕÒÇ ÓȭÅÓÔ ÄÏÔï ÅÎ ςπςρ ÄȭÕÎ ÐÌÁÎ ÃÌÉÍÁÔ ÃÁÎÔÏÎÁÌ ɍρπɎ ÁÖÅÃ ÃÏÍÍÅ ÏÂÊÅÃÔÉÆ 

la réduction des émissions de gaz à effet de serre de 50 % ÄȭÉÃÉ à 2030 et la neutralité  

carbone ÄȭÉÃÉ ςπυπȢ 3ÕÒ ÕÎÅ ïÍÉÓÓÉÏÎ ÁÎÎÕÅÌÌÅ ÄÅ τ ÍÉÌÌÉÏÎÓ ÄÅ ÔÏÎÎÅÓ ïÑÕÉÖÁÌÅÎÔ #/ς 

dans le canton de Fribourg, la mobilité représente environ les 14 %. 

 
Pour atteindre ces objectifs, des mesures devront être prises pour augmenter 

ÌȭÁÔÔÒÁÃÔÉÖÉÔï ÄÅÓ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÓ ÐÕÂÌÉÃÓ ÐÅÒÍÅÔÔÁÎÔ ÄȭÁÃÃïÌïÒÅÒ ÌÅ ÔÒÁÎÓÆÅÒÔ ÍÏÄÁÌ ÎÏÔÁÍÍÅÎÔ 

en termes de fréquences, de desserte, de multimodalité  et de temps de parcours. 

,ȭÁÕÇÍÅÎÔÁÔÉÏÎ de la demande ainsi prévisible rendra nécessaire de prévoir des capacités 

ÓÕÐÐÌïÍÅÎÔÁÉÒÅÓȟ ÎÏÔÁÍÍÅÎÔ ÁÖÅÃ ÌȭÅÎÇÁÇÅÍÅÎÔ ÄÅ ÔÒÁÉÎÓ Û ÄÅÕØ ïÔÁÇÅÓ ÓÕÒ ÌÅÓ ÌÉÇÎÅÓ 

principales du RER Fribourg | Freiburg. 

 
Le transfert  modal du trafic marchandises est aussi une priorité.  Dans un contexte de 

concurrence et de fortes pressions sur les coûts, il  convient là aussi de proposer une 

complémentarité entre les modes de transport  et de regrouper les activités de 

transbordement afin ÄȭÁÕÇÍÅÎÔÅÒ ÌÅÓ ÖÏÌÕÍÅÓ ÓÕÒ ÌÅÓ ÐÏÉÎÔÓ ÄÅ ÄÅÓÓÅÒÔÅ ÆÕÔÕÒÓȢ 

 
,ȭÏÂÊÅÃÔÉÆ principal  de ÌȭÁØÅ Mobilité  est de réduire ÌȭÉÍÐÁÃÔ carbone lié au secteur des 

transports. La situation particulière du territoire (zone urbaine, zone rurale) est 

considérée dans les objectifs spécifiques : 

Ɇ Améliorer et promouvoir  la mobilité  douce et le réseau de transports publics dans le 
canton de Fribourg ; 

Ɇ Réduire les émissions de gaz à effet de serre de la mobilité  individuelle  liée aux loisirs ; 

Ɇ Réduire les émissions de gaz à effet de serre liées à la mobilité  professionnelle ; 

Ɇ Réduire les besoins en déplacement. 
 
 

 
2.6 Agglomérations 

 

,ȭ/ÆÆÉÃÅ ÆïÄïÒÁÌ ÄÕ ÄïÖÅÌÏÐÐÅÍÅÎÔ ÔÅÒÒÉÔÏÒÉÁÌ ɉ!2%Ɋ Á ÉÄÅÎÔÉÆÉï ÄÅÕØ ÁÇÇÌÏÍïÒÁÔÉÏÎÓ 

dans le canton de Fribourg, celle de Fribourg et celle de Bulle. Une partie de la Veveyse 

est intégrée dans ÌȭÁÇÇÌÏÍïÒÁÔÉÏÎ Rivelac avec Montreux et Vevey, alors que les 

communes de Schmitten et Wünnewil-&ÌÁÍÁÔÔ ÓÏÎÔ ÒÁÔÔÁÃÈïÅÓ Û ÌȭÁÇÇÌÏÍïÒÁÔÉÏÎ ÄÅ 

Berne. 

 
Les deux agglomérations de Fribourg et de Bulle réunissent plus ÄȭÕÎ tiers des habitants 

du canton de Fribourg. 

 
2.6.1 Agglomération de Fribourg 

,ȭÁÇÇÌÏÍïÒÁÔÉÏÎ ÄÅ &ÒÉÂÏÕÒÇ ÒÅÇÒÏÕÐÅ ÌÅÓ ÃÏÍÍÕÎÅÓ Äȭ!ÖÒÙȟ "ÅÌÆÁÕØȟ #ÏÒÍÉÎÂÏÅÕÆȟ $İÄÉÎÇÅÎȟ 

Fribourg, Givisiez, Granges-Paccot, Marly, Matran et Villars-sur-Glâne. Elle compte plus de 

ψτȭπππ ÈÁÂÉÔÁÎÔÓȢ (ÏÒÍÉÓ ÐÏÕÒ ÌÁ ÃÏÍÍÕÎÅ ÄÅ -ÁÒÌÙȟ ÌÅ ÒÁÉÌ ÊÏÕÅ ÕÎ ÒĖÌÅ ÓÔÒÕÃÔÕÒÁÎÔ ÅÎÔÒÅ 

les différents pôles de ÌȭÁÇÇÌÏÍïÒÁÔÉÏÎȢ Le renforcement des cadences et la mise en place de 

liaisons ferroviaires entre Givisiez et Avry viendront  renforcer le rôle du rail  au sein de 

ÌȭÁÇÇÌÏÍïÒÁÔÉÏÎȢ 

 
Le prochain programme ÄȭÁÇÇÌÏÍïÒÁÔÉÏÎ (PA5) sera porté par 15 communes 

supplémentaires1, en plus des 10 communes de ÌȭÁÇÇÌÏÍïÒÁÔÉÏÎȢ Le projet proposé à la 

consultation publique prévoit la réalisation ÄȭÕÎÅ halte ferroviaire  à Agy (inscrite  dans 

ÌȭïÔÁÐÅ ÄȭÁÍïÎÁÇÅÍÅÎÔ 2035 de ÌȭÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÅ ferroviaire)  et ÌȭïÔÕÄÅ ÄȭÕÎ mode lourd 

pour une desserte dans ÌȭÁÇÇÌÏÍïÒÁÔÉÏÎ depuis Marly. Les autres mesures concernent 

essentiellement le réseau des bus et de mobilité  douce, ainsi que sur les interfaces 

multimodales permettant un meilleur rabattement sur les trains. 

 
 

 

 
Carte de lôagglom®ration de 
Fribourg, décembre 2022 

 
 

 
 
 
 
 

 
1 - Cottens, Ferpicloz, le Gibloux, Giffers, Grolley,Hauterive, le Mouret, Neyruz, Pierrafortscha, Prez, la Sonnaz, St-Ursen, 

Tafers,Tentlingen et Villarsel-sur-Marly. 
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2.6.2 Agglomération de Bulle 

,ȭÁÇÇÌÏÍïÒÁÔÉÏÎ ÄÅ "ÕÌÌÅ ɉ-/"5,Ɋ ÒÅÇÒÏÕÐÅ ÌÅÓ ÃÏÍÍÕÎÅÓ ÄÅ "ÕÌÌÅȟ "ÒÏÃȟ %ÃÈÁÒÌÅÎÓȟ 

'ÒÕÙîÒÅÓȟ ,Å 0ÝÑÕÉÅÒȟ -ÁÒÓÅÎÓȟ -ÏÒÌÏÎȟ 2ÉÁÚ ÅÔ 6ÕÁÄÅÎÓȢ %ÌÌÅ ÃÏÍÐÔÅ ÁÕÊÏÕÒÄȭÈÕÉ ÅÎÖÉÒÏÎ 

τπȭπππ habitants. Le réseau des transports publics ÄȭÁÇÇÌÏÍïÒÁÔÉÏÎ est essentiellement 

constitué par les lignes de bus du réseau MOBUL. La transformation de la gare de Bulle et 

la mise à ÌȭïÃÁÒtement normal de la ligne BulleɀBroc-Chocolaterie constitue une première 

ïÔÁÐÅ ÄÁÎÓ ÌȭÕÔÉÌÉÓÁÔÉÏÎ ÄÕ ÒÁÉÌ ÐÏÕÒ ÌÁ ÓÔÒÕÃÔÕÒÁÔÉÏÎ ÄÕ ÔÒÁÆÉÃ ÄȭÁÇÇÌÏÍïÒÁÔÉÏÎȢ 

 
Le masterplan du secteur de Planchy développé par ÌȭÁÇÇÌÏÍïÒÁÔÉÏÎ de Bulle propose la 

réalisation de deux nouvelles haltes, ÌȭÕÎÅ sur la ligne BulleɀRomont et ÌȭÁÕÔÒÅ sur la ligne 

à voie étroite BulleɀChâtel-St-DenisɀPalézieux. 

 

 

 
Carte de lôagglom®ration de 
Bulle, décembre 2022 
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3. Offre de référence 2023 
 

 
 

 
3.1 Réseau ferroviaire actuel 

 

Le réseau ferroviaire  fribourgeois ÓȭÁÒÔÉÃÕÌÅ autour ÄȭÕÎÅ ligne principale à double voie à 

écartement normal ɉρȭτσυ mm) reliant  Lausanne à Berne via Palézieux, Romont et 

Fribourg (ligne 250). Viennent se greffer sur cette colonne vertébrale plusieurs lignes 

régionale à simple voie à écartement normal : 

Ɇ NeuchâtelɀInsɀKerzersɀBern (ligne 220) 

Ɇ PalézieuxɀPayerneɀMurten/MoratɀKerzersɀLyss (ligne 251) 

Ɇ Fribourg/FreiburgɀPayerneɀYverdon-les-Bains (ligne 252) 

Ɇ RomontɀBulleɀBroc-Chocolaterie (ligne 254) 

Ɇ Fribourg/FreiburgɀMurten/MoratɀIns (ligne 255) 

Ɇ LaupenɀFlamatt (ligne 280) 

 
Une ligne régionale à simple voie métrique (écartement 1'000 mm) relie Palézieux, Bulle, 

Gruyères à Montbovon (ligne 256). Cette ligne rejoint  le réseau du MOB à Montbovon qui 

ÓȭïÔÅÎÄ ÄÅ -ÏÎÔÒÅÕØ Û :×ÅÉÓÉÍÍÅÎȢ 

 
La longueur du réseau ferré sur sol fribourgeois est ÄȭÅÎÖÉÒÏÎ 235 kilomètres, dont 

environ ÕÎ ÑÕÁÒÔ ÅÓÔ Û ÄÏÕÂÌÅ ÖÏÉÅȢ ,ȭÏÆÆÒÅ ÁÃÔÕÅÌÌÅ ÓÕÒ ÐÌÕÓ ÄÅ χυϷ ÄÕ ÒïÓÅÁÕ ÅÓÔ 

ÐÒÏÄÕÉÔÅ ÓÕÒ ÕÎ ÓÙÓÔîÍÅ ÄÅ ÐÏÉÎÔÓ ÄÅ ÃÒÏÉÓÅÍÅÎÔȟ ÒÅÎÄÁÎÔ ÌȭÅØÐÌÏÉÔÁÔÉÏÎ ÔÒîÓ ÓÅÎÓÉÂÌÅ 

aux perturbations. La robustesse du système est faible dans ces conditions, nécessitant 

ÄȭÁÍïÎÁÇÅÒ des réserves ÓÕÐÐÌïÍÅÎÔÁÉÒÅÓ ÄÁÎÓ ÌȭÈÏÒÁÉÒÅ ÐÏÕÒ ïÖÉÔÅÒ ÕÎÅ ÄïÇÒÁÄÁÔÉÏÎ ÄÕ 

système au moindre retard. 

 
62 gares et haltes ferroviaires se trouvent sur le territoire cantonal. Avec une altitude du 

rail de 1'112.7 mètres, la gare des Cases, sur la ligne MontreuxɀMontbovon, est la plus 

haute du ÃÁÎÔÏÎ ÄÅ &ÒÉÂÏÕÒÇȢ !ÖÅÃ τσσȢφ ÍîÔÒÅÓ ÄȭÁÌÔÉÔÕÄÅȟ 3ÕÇÉÅÚ ÅÓÔ ÌÁ ÇÁÒÅ ÌÁ ÐÌÕÓ ÂÁÓÓÅ 

du réseau. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Carte du réseau ferroviaire 
fribourgeois, 2023 
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3.2 Offre de référence 2023 

 
 

3.2.1 Offre 

,ȭÏÆÆÒÅ 2023 constitue ÌȭÏÆÆÒÅ de référence pour ÌȭÁÎÁÌÙÓÅ de la qualité des dessertes et des 

temps de parcours. 

 
 
 

 
Lyss 

3.2.2 Temps de parcours ferroviaires et couverture spatiale 

La couverture spatiale en fonction du temps de parcours en train  a été analysée pour les trois gares de 

Fribourg/ Freiburg, de Murten/Morat et de Bulle. Pour rappel, la population suisse consacre en moyenne 

80 minutes aux transports par jour selon les dernières statistiques. De ce fait, ÌȭÁÎÁÌÙÓÅ détaillée a porté 

sur un rayon ÄȭÉÎÆÌÕÅÎÃÅ ÄÅ τυ ÍÉÎÕÔÅÓ ÐÁÒ ÔÒÁÎÃÈÅ ÄÅ υ ÍÉÎÕÔÅÓȢ 

 
La situation de Bulle avec un éloignement de ÌȭÁØÅ ferroviaire  principale limite  fortement le rayon 

ÄȭÉÎÆÌÕÅÎÃÅ ÄÅÓ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÓ ÐÕÂÌÉÃÓȢ 
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