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T311. Landschaft

Siehe auch

Themen:

Geschlitzte Ortsbilder
und historische Verkehrs-

1. Ziele

wege DErhattung,—P-ege—tna—Adfwertung—der—eharakteristischen—tandsehaen
Windenergie w
Wasserkraft

'SVDIUGPMHFe&e%DIFO

DAufwertung-dertandsechaen-vontokater Bedeutung.

Biotope

DSchutzund-Erhaltung-derbeachtenswerten-Geotope.

Projektblatt

Alle Projektblatter in
Zusammenhang mit den
Landschaften von kanto -
naler Bedeutung

DErhaltung der Moorlandscha en von besonderer Schonheit und nationaler
deutung.

DSchutz der Landscha en, die im Bundesinventar der Landscha en und \Nat
denkmaler von nationaler Bedeutung eingetragen sind.

Betroffene Stellen

Koordinationsstelle: WNA

DSchutz der Landscha en von kantonaler Bedeutung.

Kantonale Stellen: BRPA,
LwA, AfU, AAFR, KGA

DSchutz der Landscha en von regionaler oder lokaler Bedeutung.

Bund: BAFU

Weitere Stelle: FTV

Dsi .

DQualitatsvolle Entwicklung aller Landscha en als wichtiges Element der At
bensqualitat. 3

2. Grundsatze

Landschaften von nationaler Bedeutung

DLandscha en von nationaler Bedeutung sind Landscha en, die im Inventar der
schitzenswerten Moorlandscha en von besonderer Schonheit und nationaler
Bedeutung und Landscha en, die im Bundesinventar der Landscha en und
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Naturdenkmaler von nationaler Bedeutung (BLN) eingetragen sind.

DErgreifen von Schutzmassnahmen unter Bezugnahme auf die spezi schen
Schutzziele einer Moorlandscha oder eines BLN-Objekts.

DSiehe Themen «Winde
nergie» und «\Wasser DPlanung von Anlagen mit starker visueller Auswirkung ausserhalb der Land

kraft» scha en von nationaler Bedeutung.

Landschaften von kantonaler Bedeutung (LKB)

DEine Landscha von kantonaler Bedeutung ist ein Teil des Kantonsgebiets, das
auf kantonaler Ebene typisch und selten ist und darum Uber besondere und
wichtige Qualitaten verfigt, die es zu schiitzen, zu p egen und zu planen gilt.

DDie folgenden 12 Landscha en gelten als Landscha en von kantonaler Bedeu
tung:

D1. Intyamon

D2. Moléson und Teysachaux

D3. Greyerz und Umgebung

D4. Gastlosen und Hochmatt

D5. Schwarzsee

D6. Berra -Chéseberg

D7. Greyerzersee

D8. Saaneschlucht

D9. Saane in der Stadt Freiburg

D10. Pierrafortscha und Umgebung

D11. Nordufer des Murtensees

D12. Terrassenlandscha von Cheyres-Chables-Font

DSiehe Projektblétter fur DErgreifen von Massnahmen zum Schutz, zur P ege und zur Planung der Land
die Landschaften von scha en unter Bezugnahme auf die flr jede Landscha von kantonaler Bedeu
kantonaler Bedeutung tung spezi schen Schutzziele.

Landschaften von regionaler oder lokaler Bedeutung

DEine raumliche Einheit ist von regionaler oder lokaler Bedeutung, wenn sie
aufgrund ihrer spezi schen anerkannten Merkmale, insbesondere asthetischer,
typologischer, wissenscha licher oder padagogischer Art, eine Identitat und
Einheit darstellt.
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DSiehe Thema «Schiit-

DErgreifen von Massnahmen zum Schutz, zur P ege und zur Planung der L3
scha en unter Berilicksichtigung deren charakteristischen Interesses.

Nicht inventarisierte Landschaften

zenswerte Ortsbilder

und historische Ver-
kehrswege»

DSiehe Thema «Schit-

zenswerte Ortsbilder

und historische Ver-
kehrswege
DSiehe Thema «Bo-

denverbesserungen»,

DBeriicksichtigung der Charakteristiken all dieser Landscha en bei den Pla
gen.

Ausblicke auf die Landschaft

DBei allen Projekten mit starken visuellen Auswirkungen Beurteilung der A
wirkungen von wichtigen Aussichtspunkte ausserhalb der Landschaen
nationaler und kantonaler Bedeutung. Bei Bedarf Tre en von Massnahmen
Minderung der visuellen Auswirkungen.

DBeurteilung der Folgen von Projekten mit starken visuellen Auswirkunge
den LKB oder BLN auf die Sichtbarkeit der fiir diese Landscha en pragen
Elemente.

Koordination

DBerlicksichtigung der charakteristischen Elemente von Landscha en ven
onaler, kantonaler, regionaler und lokaler Bedeutung bei allen raumwirksa

Tatigkeiten.

DSicherstellung der landscha lichen Integration der Anlagen, Infrastrukture
und Bauten in allen Landscha en.

DKoordination der Massnahmen zum Schutz, zur P ege und zur Planung
Landscha en mit den Vorschri en fiir ISOS-Ortshilder.

DKoordination der Massnahmen zum Schutz, zur P ege und zur Planung der

T%IWFESTIA[IFSVOH Elfgndscha en mit landwirtscha lichen Projekten.

Landwirtschaft» und
«Okologische Vernet-

zung»

DFo6rderung einer hochwertigen Planung der Landscha en in den Agglomerati
onsprogrammen.

3. Umsetzung
3.1. Kantonale Aufgaben

DDer Staatsrat:

Derstetiteinkantonatestandsehaskonzept;
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Dbezeichnet die Landscha en von kantonaler Bedeutung;

Dsorgt fir die Unterschutzstellung der Landscha en von nationaler
und kantonaler Bedeutung.

DBie_Birektion_fir—R S ttsr—Mobilita - Grwelt
(RO

Dsergt-fir-die-Untersehutzstetiung-derin-denBundesinventaren ver
zeiehneten-tandseha-en.

DDas Amt fur Wald und Natur (WNA):

Dieiteti beitrritden " e Ar
beitsgruppe—um—die—schitzenswerten—tandschaen—aufkantonaler
Ebenefestzutegen;

Dsetzt die Massnahmen zum Schutz, zur P ege und zur Gestaltung der
Landscha en von nationaler Bedeutung um;

Dsorgt fur die Unterschutzstellung der Landscha en von nationaler
und kantonaler Bedeutung;

Dberéat die Gemeinden bei ihren Anstrengungen zum Schutz, zur P ege
und Gestaltung der Landscha en von regionaler und lokaler Bedeu

tung.

3.2. Regionale Aufgaben

DDie Regionen:

Dkénnen Landscha en von regionaler Bedeutung auf der Grundlage
einer regionalen Landscha sstudie bestimmen.

Auswirkungen auf den regionalen Richtplan

DUbersichtskarte

DUbertragung der Landscha en von nationaler und kantonaler Bedeu
tung als Hinweis.

DDarstellung der Landscha en von regionaler Bedeutung auf der-Uber
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sichtskarte, wenn solche bestimmt worden sind.

DErlauternder Bericht

DBegrindung der Auswahl der Landscha en von regionaler Bede
tung.

DAufzeigen der Auswirkungen der Landscha von regionaler Bede
tung auf den Ortsplan

3.3. Kommunale Aufgaben

DDie Gemeinden:

Dstellen die inventarisierten nationalen, kantonalen und regional
Landscha en in ihrer Planung unter Schutz;

Dkonnen Landscha en von lokaler Bedeutung bestimmen;

Dberlcksichtigen nicht inventarisierte Landscha en in ihren Planu
gen und Aufgaben.

Auswirkungen auf die Ortsplanung
DGemeinderichtplan:

Dm{eerraﬂeﬁ—deHZre}e—uﬁd—MaSSHaHmen—we}ehe—deﬁ—&ktueHen /

DFestlegung der Massnahmen fir inventarisierte Landscha en auf na
tionaler, kantonaler, regionaler und lokaler Ebene.

DZonennutzungsplan

DAusweisung der Perimeter von Landscha en von nationaler und kan

tonaler Bedeutung als Landscha sschutzperimeter.

DAusweisung der allenfalls vorhandenen Landscha en von regionaler
und/oder lokaler Bedeutung als Landscha sschutzperimeter.
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DDe nition der Perimeter mit besonderen Anforderungen einerseits in
Sektoren, in denen Erhaltungsmassnahmen (Ausblicke, Baume, archi
tektonische Typologie usw.) identi ziert werden, und andererseits im
Rahmen der vorgesehenen Planungen (obligatorischer DBP in der

Bauzone usw.).

DUbertragen der zu erhaltenden bedeutenden Aussichtspunkte ausser
halb und innerhalb der Perimeter als Landscha sschutzperimeter.

DGemeindebaureglement:

Dintegration-derMasshahmen—zum-Schutzzur P-ege-tunrd-Gestaltung,

die-sich—auf-die-Sehutzziele-dertandschaen—vonnationater Bedeu

DDe nition der Schutzbestimmungen in Verbindung mit den spezi
schen Zielen fur Landscha en von nationaler und kantonaler Bedeu

tung;

DDe nition der Schutzbestimmungen fiur allfallige Landscha en von
regionaler und/oder lokaler Bedeutung;

DDe nition der besonderen Bestimmungen einerseits in Sektoren, in
welchen Erhaltungsmassnahmen (Ausblicke, Baume, architektonische
Typologie usw.) identi ziert werden und andererseits im Rahmen der
vorgesehenen Planungen (obligatorischer DBP in der Bauzone usw.);

DDe nition der Bestimmungen zur Erhaltung der Aussicht auf die Ve
getation, die Bauten und zu den Stdrelementen im charakteristischen

Sichtfeld.

DErlauternder Bericht:

D weis—d Berieksicht I hitiehen Vor
gabenzum-tandsehassehutz.

DErbringung des Nachweises, dass die inventarisierten nationalen,
kantonalen und regionalen Landscha en angemessen bericksichtigt

wurden.

DErbringung des Nachweises, dass das ema Landscha in den Raum
planungsdokumenten berlicksichtigt wird.

DBegrindung der Auswahl der Landscha en von lokaler Bedeutung.
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Abgrenzung der Landschaften nationaler Bedeutung

km

1 1
0 25 5

Quelle: swisstopo, Staat Freiburg

Legende

Sektoren, die im Bundesinventar der Landschaften und Naturdenkmaler von nationaler Bedeutung (BLN) verzeichnet sind
Perimeter der Landschaft von kantonaler Bedeutung (LKB)
Sektoren, die im Bundesinventar der Moorlandschaften von besonderer

Schoénheit und von nationaler Bedeutung verzeichnet sind
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1. Ziele

Bibliographische Hin -

weise .
alS «eln

Ergebnis

Mitwirkende Stellen
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hadisen- hj en

Die Region Freiburg ist aufgrund ihrer Ausdehnung bis zu den Voralpenketten und
ihrer Lage als Ubergang zwischen den Seeregionen landscha lich dusserst vielfaltig.
Eine Studie der Stiung Landscha sschutz Schweiz (2015) hat darUber hinaus fir
den Kanton Freiburg das Vorhandensein zahlreicher unterschiedlicher charakteristi
scher Kulturlandscha stypen aufgezeigt, die das gesamte Territorium betre en und
nicht nur die ausgedehnten landlichen Gebiete, sondern auch die stadtischen und
stadtnahen Bereiche umfassen.

Diese Gesamtvision der Landscha basiert auf der De nition im Européischen
Landscha subereinkommen von Florenz der Landscha als «ein Gebiet, wie es vom
Menschen wahrgenommen wird, dessen Charakter das Ergebnis der Wirkung und
Wechselwirkung von natirlichen und/oder menschlichen Faktoren ist». Sie fordert
eine dynamische und evolutionére Vision von Landscha en. In dieser Betrachtungs
weise beschrénkt sich die Landscha nicht auf den Schutz nattrlicher und kultureller
Werte, sondern wird auch als ein Territorium verstanden, das standig vom Menschen
geplant und gestaltet wird.

Der kantonale Richtplan unterscheidet zwischen vier verschiedenen Ebenen von
Landscha en mit unterschiedlichen Schutzzielen und -modalitaten: Landscha en
von nationaler, kantonaler, regionaler/lokaler Bedeutung und nicht inventarisierte
Landscha en.

Landschaften von nationaler Bedeutung

Landscha en von nationaler Bedeutung sind Landscha en, die im Inventar def schuit
zenswerten Moorlandscha en von besonderer Schénheit und nationaler Bedeutung
und Landscha en, die im Bundesinventar der Landscha en und Naturdenkmaler
von nationaler Bedeutung (BLN) eingetragen sind.

Fir Moorlandscha en von besonderer Schdnheit und nationaler Bedeutung hat die
Erhaltung ihrer Integritéat Vorrang vor der Bodennutzung. Der Schutz ist absolut
und schliesst eine Beeintrachtigung des Schutzobjekts unabhéngig von allen anderen
Uberlegungen im Rahmen eines defensiven Schutzansatzes aus.

Die im Bundesinventar der Landschaen und Naturdenkmaéler von nationaler
Bedeutung (BLN) eingetragenen Landscha en reprasentieren die wertvollsten Land
scha en der Schweiz und tragen dazu bei, die landscha liche Vielfalt des Landes zu
erhalten. |hr Schutz ist relativ_und wird nach den spezi schen Schutzzielen jedes
BLN-Objekts bewertet. Die charakteristischen Eigenheiten dieser Landschaen dur
fen nicht veréndert werden.

Landschaften von kantonaler Bedeutung (LKB)

Landscha en von kantonaler Bedeutung sind Landscha en von besonderem Inte

resse im Sinne des NatG, werden vom Kanton bestimmt und direkt im kantonalen
Richtplan bezeichnet. Die Kriterien fir die Auswahl der Landscha en von kantonaler
Bedeutung werden in der Grundlagenstudie de niert.
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Eine Landscha von kantonaler Bedeutung ist ein Teil des Kantonsgebietes, das auf
kantonaler Ebene typisch und selten ist und darum Uber besondere und wichtige
Qualitaten verfigt, die es zu erhalten, zu bewahren oder aufzuwerten gilt.

Fir die LKB gelten die folgenden De nitionskriterien:

DEigenartigkeit: Charakterisiert eine Landscha und unterscheidet sie von den
anderen. O das Resultat von besonderen Nutzungsformen, Brauchen und Tra
ditionen.

DSeltenheit: Bezeichnet einmalige oder nur selten vorkommende Landscha en.
Kann die Anfalligkeit einer Landscha auf Verdnderungen (insbesondere wenn
gewisse Elemente verschwinden) erhéhen.

Das WNA hat in Zusammenarbeit mit eine Arbeitsgruppe, bestehend aus Vertretern
der betro enen Kantonsamtern, des FTV, der NRO und des Freiburger Gemeinde
verbands, das LKB-Inventar erstellt. Zur Identi zierung der LKB sowie zur-Reali
sierung des Inventars, verwendete das WNA die von der Sti ung Landscha sschutz
Schweiz erstellten Liste mit den 45 beschriebenen Landscha en (2015), basierend
auf der gleichen Gesetzesgrundlage (NatG). Die Bestimmung der Auswahlkriterien
sowie jener der Landscha en von kantonaler Bedeutung erlaubten es, die Zahl der
potenziellen LKB zu reduzieren. Die in der Studie fehlenden Landscha en wurden
ebenfalls bertcksichtigt, sofern sie den festgelegten Auswahlkriterien und De nitio
nen entsprechen. Die im BLN eingetragenen Landscha sperimeter wurden von der
Wahl der potenziellen LKB ausgeschlossen da sie bereits anerkannt und ausreichend
geschitzt werden.

Nachdem eine erste Liste mit den Landscha en, die den festgelegten De nitionen
fir LKB entsprechen, vorhanden war, wurde im nachsten Schritt eine vertie-e Ana
lyse vorgenommen, in welcher die auserwahlten Landscha en hinsichtlich der von
der Arbeitsgruppe de nierten Kriterien zur Bestimmung der LKB evaluiert wurden.
Diese Evaluierung ergab die de nitive Bestimmung von 12 LKB. Fir jede LKB wurde
eine partizipativer Workshop mit allen betro enen Gemeinden und weiteren Akteu
ren Uber die Bewirtscha ung und die Entwicklung dieser Landscha en durchgefihrt,
um ihre Visionen und Verbesserungsvorschldge zum Inhalt der Studie zu erfassen.
Ebenfalls wurden Tre en mit den betro enen Gemeinden in 2020 vereinbart, um
wenn nétig die vorgeschlagenen Perimeter und Ziele der LKB zu prazisieren. Das
ausgefuhrte Vorgehen zur Erstellung des LKB-Inventars ist in der Grundlagenstudie
beschrieben.

Ihr Schutz ist relativ und besteht darin, sie so weit wie moglich vor Einwirkungen zu
bewahren, die ihren Charakter verandern. Ziel ist, dass die Elemente, die die Identitat
und Einzigartigkeit dieser Landscha en ausmachen, sichtbar bleiben. Die Zulassig
keit einer Einwirkung hangt von der Interessenabwégung ab, die die Vereinbarkeit
der Einwirkung mit den Schutzzielen der betro enen Landscha beurteilen muss.

Der Schutz der Landscha ist dann relativ, wenn unter bestimmten Bedingungen eine
Beeintrachtigung der Landscha mdoglich ist. Mit anderen Worten, eine Beeintrachti
gung der Landscha ist nicht von vornherein ausgeschlossen. In diesem Zusammen
hang hangt die Zuldssigkeit einer Beeintrachtigung einer geschitzten Landscha vom
Ergebnis einer Interessenabwagung ab, bei der die Vereinbarkeit des Eingri s mit den
jeweiligen Schutzzielen zu beurteilen ist. Die Beeintrachtigung ist also grundsatzlich
ausgeschlossen, wenn diese Ziele betro en sind, und umgekehrt.
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Im Gegensatz dazu ist gemass dem Bundesgesetz Uber den Natur- und Heimatschutz
der Schutz der Landscha absolut, wenn er jede Beeintrachtigung des geschitzten
Objekts ausschliesst, unabhéngig von allen anderen Erwdgungen. Diese Schutzrege
lung ist die strengste. Ihr Anwendungsbereich ist sehr begrenzt. Auf Bundesebene
umfasst es nur die Schutzregelung fir die Moorlandscha en von besonderer Schon
heit und nationaler Bedeutung.

Landschaften von regionaler und lokaler Bedeutung

Landscha en von regionaler und lokaler Bedeutung koénnen die nationalen und
kantonalen Inventare ergénzen. Laut NatG haben die Regionen und Gemeinden die
Mdoglichkeit, Landscha en auszuweisen, deren Qualitat u. a. zur Scha ung eines flr
das Wohlbe nden und die Gesundheit der Bewohnerinnen und Bewohner glnstigen
Lebensumfeldes beitragt. Ihr Schutz ist relativ und zielt darauf ab, die spezi schen
Eigenscha en zu erhalten, die sie auszeichnen.

Nicht inventarisierte Landschaften

Gebiete mit nicht inventarisierten Landscha en miissen in Ubereinstimmung mit
dem Bundesgesetz Uber die Raumplanung ebenfalls eine hohe Landscha squalitat
anstreben.

2. Grundsatze

oor
andsehaenv y—te-Niremont und

: o) registrion

DDas Ziel der Schutzmassnahmen ist vorrangig die Erhaltung der massgeblichen
oder charakteristischen Merkmale einer Landscha , damit diese sichtbar/les
bar bleiben.

DDas Ziel der P egemassnahmen ist es, die Landscha en zu erhalten; Beein
trachtigungen zu verhindern und vom Menschen wenig gepragte Standorte zu
schitzen, aber auch die durch gesellscha liche, wirtscha liche und 6kologische
Prozesse hervorgerufene Veranderungen zu steuern und aufeinander abzustim
men.

DDie Planungsmassnahmen erfolgen in Form von Massnahmen zur Aufwertung,
Wiederherstellung oder Scha ung von Landscha en und beinhalten proaktive
Eingri e zu Gunsten der Landscha .
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Die systematische Integration von Landscha saspekten in alle raumwirksamen Akti
vitaten ermdglicht eine qualitative Entwicklung der Landscha im gesamten Gebiet.

Werkzeuge zur Bewertung der Landscha sintegration und ihrer Qualitat werden in
der Vollzugshilfe zum NatG vorgeschlagen.

Landscha squalitatsprojekte und Projekte fiir agro-6kologische Netzwerke sind
besonders relevante Instrumente fir die Umsetzung von Landscha squalitétszielen.

Die SBB miissen bei neuen Beschilderungen an Bahnhéfen im Rahmen der Aufwer
tung von Naturlandscha en und des Langsamverkehrs konsultiert werden.

3. Umsetzung

3.1. Kantonale Aufgaben

wickelt das
Land
G rtonaler
B ; Grundlage
isti en und

Das WNA steht den Gemeinden und Regionen zur Verfligung, um sie bei def Umset
zung der Grundsatze des Schutzes, der P ege und der Planung der Landscha zu
unterstitzen. Es bietet eine technische Unterstiitzung an (beratende Rolle).

3.2. Regionale Aufgaben

Die Regionen haben die Moglichkeit, im Rahmen ihres regionalen Richtplans auf der
Grundlage einer regionalen Landscha sstudie Landscha en von regionaler-Bedeu
tung zu bestimmen, die als Landscha en von regionaler Bedeutung in der Ortspla
nung geschitzt werden
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3.3. Kommunale Aufgaben

Hezeich
bestim
ieren

D N
D, VO

reglementierensind).

Die Gemeinden haben die Aufgabe, die auf nationaler, kantonaler und eventuell regi
onaler Ebene inventarisierten Landscha en in ihrer Planung zu beriicksichtigen. Sie
haben daneben die Mdglichkeit, Landscha en von lokaler Bedeutung zu bestimmen.

Letztlich missen sie die Landscha en bei ihrer Planung und bei allen raumwirksa
men Aufgaben beriicksichtigen.

Die Vollzugshilfe zum NatG unterstiitzt die Gemeinden bei der Durchfilhrung dieser
Arbeiten. Sie hil ihnen, nationale, kantonale und eventuell regionale Inventare in
ihre Ortsplanung zu Ubertragen und Landscha en von lokaler Bedeutung zu bestim
men.

Information an den Grossrat / 13



Abschnitt C/ T313. Geotope

T313. Geotope

1. Ziele

Siehe auch

DSchutz und Erhaltung der charakteristischen Geotope des Kantons und i
Dynamik.

Themen : Landschaft

DP ege und Aufwertung der beeintrachtigten Geotope.
Betroffene Stellen

Koordinationsstelle: WNA

2. Grundsatze

DBerucksichtigung der charakteristischen Geotope des Kantons bei allen Pr
ten mit Auswirkungen auf die Topogra e des Bodens.

Siehe Thema DKoordinierung der Massnahmen zur Aufwertung der charakteristischen G

- tope des Kantons mit denen zur Aufwertung der Landscha .
Landschaft

DErmdoglichung systematischer wissenscha licher Erhebungen der charakte
schen Geotope des Kantons vor ihrer Zerstérung, wenn diese unvermeidba
3. Umsetzung

3.1. Kantonale Aufgaben

Der Staatsrat:

Dbezeichnet die Geotope von kantonaler Bedeutung.
Das Amt fur Wald und Natur (WNA):

Dsorgt fur die Umsetzung der Massnahmen zum Schutz, zur P ege und
zur Aufwertung der charakteristischen Geotope des Kantons;

Dinitiiert und unterstitzt Projekte zur Aufwertung der Geotope und
zur Bewusstseinsbildung.
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Z 1. Ziele

Bibliographische Hin -
weise

C Geotope sind raumlich begrenzte Teile der Geosphére von besonderer geologischer,
geomorphologischer oder geotkologischer Bedeutung. Sie stellen wichtige Zeugen
der Erdgeschichte dar und geben Einblick in die vergangene Entwicklung der Land
scha und des Klimas. Einige Geotope haben eine sehr begrenzte Ausdehnung (z.
B. Findlinge, Fossilfundstellen, Steinaufschlisse, Steinbriiche, Kiesgruben, Dolinen),
wahrend andere eine gréssere Flache einnehmen (z. B. Erdrutsche, Schluchten, Fluss
betten, Berge, Hugel, Taler).

In allen Fallen sind Geotope bedeutende Elemente des geologischen Erbes. Als Stu
dienobjekte der Geowissenscha en tragen sie zu einem besseren Verstandnis der
geologischen und geomorphologischen Prozesse, die zur Entstehung des Reliefs und
Landscha en fuhren, bei. Sie sind somit Orte von grossem didaktischem Interesse,
die der Vermittlung wissenscha licher Erkenntnisse an eine moéglichst grosse Zahl
von Menschen dienen.

Geotope sind ein wesentlicher Bestandteil unserer Landscha en und charakteri

sieren deren Hauptmerkmale. Sie stellen manchmal einzigartige Orte dar, wahre
«Naturdenkmaler» mit einem unbestreitbaren asthetischen Wert. lhre Erhaltung

muss daher Teil der Landscha sschutzstrategie sein.

Mitwirkende Stell , - . -
e e Viele Geotope haben auch zusatzliche Qualitaten, die tiber den strengen Rahmen der

Geowissenscha en hinausgehen, und sind von kulturellem, religiosem, historischem,
archaologischem, sozio6konomischem und/oder touristischem Interesse. Darliber
hinaus erfiillen Geotope o eine wichtige Funktion fur die Biodiversitat, indem sie
besondere Lebensbedingungen fiir eine spezi sche Flora und Fauna bieten.

Die Erhaltung von Geotopen geht daher Uber die Interessen der Geowissenscha en
hinaus und die Erhaltung dieser Objekte kommt der gesamten Gesellscha zugute.
Die charakteristischen Geotope sollen entsprechend fur die Nachwelt erhalten blei
ben. Sie mussen vor Handlungen geschtzt werden, die ihre Integritat, Struktur, Form
oder nattrliche Dynamik beschadigen, zumal sie Zeugen der Erdgeschichte sind, die
bei Zerstorung nicht wiederhergestellt werden kdnnen.

2. Grundsatze

Die staatlichen Organe und die Gemeinden berucksichtigen die Belange des Geotop
schutzes bei ihren Tatigkeiten, die Geotope betre en kdnnen. Projekte sollen vorran
gig so umgesetzt werden, dass Schaden an Geotopen vermieden werden. Das Inven
tar der Geotope von kantonaler Bedeutung wird derzeit erstellt. In der Zwischenzeit
sollen die Geotope im Kanton, die in der nationalen Liste aufgefuihrt sind, beriick
sichtigt werden. Sie werden auf den Online-Karten als Punkte dargestellt. Wenn ein
Projekt in der Nahe eines Geotops angesiedelt werden soll, muss mit dem WANA Kon
takt aufgenommen werden, um die Herausforderungen und die Auswirkungen auf
das Geotop zu ermitteln.
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Auf kantonaler Ebene werden die folgenden Geotop-Kategorien identi ziert:

NEU

DGrosse Struktureinheiten und Geotope von tektonischem Interesse;
DGesteinsaufschliisse:
DFossilienfundstellen;

DSedimentstrukturen, petrographische Fazies, Querschnitte und Suk
zession;

Dbemerkenswerte stratigraphische Einheiten;
DGeotope, die durch menschliche Nutzung entstanden sind.
DGravitative Geotope:
Daktive Rutschungen;
DSchuttkegel, Steinschlagablagerungen.
DKarstgeotope:
DOber achenkarstformen;
DHohlen und Hohlensysteme;
DKarstschluckldcher und -quellen.
Dglaziale und periglaziale Geotope:
DFindlinge;
Dglaziale Formen (Ablagerungs- und Erosionsphéanomene);
Dperiglaziale Formen.
D uviale Geotope:
Daktive Formen;
Dpassive Formen infolge von Erosion und Akkumulation.

DSee- und Feuchtgebietsgeotope.
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Veranderungen der Topogra e des Bodens (z. B. Materialabbau, Deponien, Auf
schittungen, Abgrabungen) kbnnen Geotope stark beeintréchtigen. Materialentnah
men kénnen zur teilweisen Veranderung oder vollstandigen Zerstérung einer Statte
von Interesse fuhren, wahrend Au Ullungen das Verschwinden der bemerkenswer
ten Elemente eines Geotops verursachen kénnen. Die charakteristischen Geotope des
Kantons mussen daher in die Planung jedes Projekts oder jeder Entwicklung, die die
Topogra e des Bodens verandert, integriert werden.

N3N

Geotope sind zudem ein Bestandteil unserer Landscha . Deshalb missen Synergien
mit Projekten zur Aufwertung der Landscha gesucht werden.

Im Falle einer unvermeidbaren Beschadigung eines Geotops muss die Fundstelle
vor der Zerstorung wissenscha lich untersucht werden, um die wissenscha lichen
Daten des Objekts zu erfassen

3. Umsetzung

3.1. Kantonale Aufgaben

Um das Gesetz Uber den Natur- und Landscha sschutz zu erfillen, ist das WNA
daran, ein Inventar der Geotope von kantonaler Bedeutung zu erstellen. Fir jede
Kategorie der als kantonal bedeutsam identi zierten Geotope, werden spezi sche
Schutzbestimmungen festgelegt werden.

Die formelle Ausweisung von Geotopen von kantonaler Bedeutung setzt deren Auf
nahme in den kantonalen Richtplan voraus. Sobald das Inventar der Geotope von
kantonaler Bedeutung erstellt ist, wird deshalb das vorliegende ema «Geotope»
angepasst werden, um darzulegen, wie die Gemeinden und Behorden dieses in ihrer
Ortsplanung und bei der Erfullung ihrer Aufgaben berticksichtigen mussen.

Die Geotope stellen je nach Kategorie und Lage nicht die gleichen Herausforderun
gen dar und erfordern spezi sche Schutz- und P egegrundsétze. Einige Objekte
kdnnen z. B. fur den Tourismus zugéanglich gemacht werden; in diesem Fall kénnen
Anlagen zu deren Erschliessung, Wanderwege oder Lehrpfade in Betracht gezogen
werden. Andere Objekte wiederum werden aufgrund ihrer Seltenheit und Qrigina
litdt verbindlichen Schutzbestimmungen unterworfen sein. Diese Aspekte werden
durch das WNA kommuniziert, das die O entlichkeitsarbeit tiber Geotope anstésst
und unterstitzt.
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logie und DImensionie-
rung der Arbeitszonen»,
«Bewirtschaftung der
Arbeitszonen», «Frucht

Strategischer Sektor «Rose de la
Broye»

ANGEPASSTE KARTE

1. Projektbeschreibung

Der Sektor «Rose de la Broye» bildet einen der strategischen Sektoren des K
Er liegt im Regionalzentrum der Broye, auf dem Gebiet der Gemeinden Esta
Sévaz und Les Montets und in unmittelbarer Nahe der Autobahn und der Eisenb
linie. Diese doppelte Erschliessung ist in der Region selten vorhanden, sie wird d
genutzt, um einen Standort flr Produktionsbetriebe, die davon pro tieren kdnn
zu entwickelnEr Der Perimetewird durch die Entente intercommunale pour la mis
en valeur du secteur stratégique Rose de la Broye verwaltet. Diese setzt sich
Gemeinden Estavayer, Les Montets, Sévaz und Lully, dem Oberamtmann des
bezirks, der Regionalen Gemeinscha der Broye (COREB) sowie aus Vertreter

anglich als Agrar ache genutzt. Sein Perimeter, der eine Flache v(
ha darstellt, folgt auf einer Ubereinkun zwischen dem BRPA, der Entente intercq
munale und der SBB von 2020.

Die geplante Erweiterung be ndet sich innerhalb des Siedlungsgebiets und ist in
deren ausgewiesenen Flachenangaben und Zi ern berlcksi&idgitellt den Peri

GPMHFe&%DIFO+ VOEmMeter dar, in dem eine Arbeitszone geprii werden kann, die Einzoalsrgjrategi

«Siedlungsgebiet»
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scher Sektamuss jedoch unter Einhaltung der im kantonalen Richtplan festgelegten
Grundsatze fir die Dimensionierung und Bewirtscha ung erfolgen. Diese Erweite
rung bringt eine Beanspruchung vame=33+he27,8 ha-ruchtfolge &chen mit sich.

Der Kanton schatzt jedoch, dass das angestrebte Ziel wichtig ist und dass diese Bean
spruchung gerechtfertigt ist, namentlich angesichtsudesregionalen Charakters

der Anlage wie auch d&andortes innerhalb des Siedlungsgebiets.

Die Entwicklung des strategischen Sektors Rose de la Broye muss mit derjenigen des
Guter-Logistikzentrum Broye koordiniert werden.

Stand der Arbeiten

In einer vorbereitenden Phase haben die COREB, die Entente intercommunale und
der Kanton seit 2008 umfangreiche Uberlegungen angestellt und verschiedene spezi
sche Studien durchgefuihrt, um das Entwicklungspotenzial des strategischen Sek
tors zu bestimmen. All diese Studien identi zieren zahlreiche Mdglichkeiten und
Beschrankungen fur die Entwicklung und schlagen raumplanerische Massnahmen
und Grundsatze vor, die bei der Umsetzung eingehalten werden sollten.

Mit der 2014 verfassten Mobilitatsstudie sollte bestimmt werden, ob die gewlnschte
Entwicklung des Sektors mit den Netzen des motorisierten Individualverkehrs, des
o entlichen Verkehrs (OV) und des Langsamverkehrs vereinbar ist. Diese Studie
schlagt verschiedene Erschliessungsvarianten und Gestaltungsmassnahmen fiir den
strategischen Sektor vor.

Seit 2016 wurde eine Machbarkeitsstudie lanciert. Sie soll die wesentlichen Beschran
kungen fur die Planung identi zieren, um ein Siedlungsentwicklungskonzept fur die
Entwicklung der geplanten Zone vorzuschlagen, mit dem Ldsungen daflur gefunden
werden konnen.

Von 2018 bis 2020 konnten mittels erganzenden Studien die potenziellen Beschran
kungen des Standorts ermittelt sowie allfallige Losungen vorgeschlagen werden. Eine
Machbarkeitsstudie zur Wirtscha lichkeit zeigte, dass die notwendigen Massnahmen
nanzierbar sind, ohne die Rentabilitét in Frage zu stellen, namentlich die hydrogra
schen, geologischen sowie Larm-bezogenen Beschrankungen.

Das Siedlungsentwicklungskonzept wurde fur zur Beriicksichtigung des Giter-Logis

tikzentrums revidiert. Es schlégt Losungen zur Siedlungsqualitat vor und stelit Regle
ment-Grundsétze auf. Das Konzept bietet eine Lésung zur Kompabilitdt des Projekts
mit den Wildtierkorridoren im Siidosten des Perimeters.

Das Ziel, von der Prasenz des Giiter-Logistikzentrums Broye im Norden des Perime
ters zu pro tieren, wurde im Hauptziel des strategischen Sektors prazisiert.

Die Bodenverfligbarkeit wird vom Kollektiv sichergestellt und zusammen mit der SBB
mit dem Glter-Logistikzentrum Broye koordiniert, spatestens beim Planungspro

zess. Die betro enen Gemeinden haben sich bereit erklért, mit den Verhandlungen
mit den Grundstiickbesitzern zu beginnen, um die daflir geeigneten Instrumente zu
bestimmen: Bodenverbesserungskorperscha , Ersatzland als Vorschlag fir die aktu
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ell tatigen Landwirtscha usw. Die Bodenstrategie wird ebenfalls mit dem gesal
Perimeter koordiniert. Die kantonale Anstalt fir die aktive Bodenpolitik, vertreten
den Sitzungen der Entente, ist am Prozess der strategischen Sektoren beteiligt.

2. Begrindung des Standortes
Der strategische Sektor weist die folgenden Starken auf:

Ddie Zuganglichkeit zum Autobahnanschluss Estavayer-le-Lac der
der die Verbindung mit Yverdon-les-Bains/Lausanne sowie Bern
wabhrleistet, ohne Ortsdurchquerung (Wohnzone);

Ddie direkte Sichtbarkeit von der Autobahn aus;

Ddie Erreichbarkeit durch den OV durch die TPF-Buslinie, mit der i
Stundentakt die Bahnhofe Estavayer-le-Lac und Cugy erreichbar s
welche durch die Bahnlinie des Regionalexpressnetzes Fribowrg/H
burg (Halbstunden-Takt)edient werden;

Ddie langfristige unmittelbare Nahe zuhem-im-Sektor-Guérite{t=0
gistikzentrarm—ir—Estavayergeptanterkirtgen—Gtiterbatnpef
planten kin igen Logistikzentrum fir Schienenverkehr in der Broy
das bis ins Jahr 2030 die Mdglichkeit eines idealen Bahnanschl
fur den ganzen Sektor bietet.

DDie Lage zwischen der Kantonsstrasse, der Autobahn und der Ei
bahn, welche die Arbeitszone La Guérite eingrenzen, und von ke
Wohnzone umgeben ist und somit keine Beschrankung hinsichtl
der Larmerzeugung aufweist.

Potenziale des Sektors

Angesichts der OV-Erschliessungsqualitat des Sektors (derzeit nur Giiteklas
und seiner Grosse wird mindestens ein Erschliessungsgrad D fur die Entwic
dieser Zone zu gewahrleisten sein, zum Beispiel mittels eines neuen Stadtb
zes im Regionalzentrum, das in Verbindung mit der regionalen Erschliessung,
Erschliessung des Sektors im Halbstundentakt sicherstellen kdnnte. Trotzdem
der Erschliessungsgrad unter der Qualitat liegen, die fir eine hohe Bescha ig
dichte erforderlich ist (Guteklasse C).

Mit der Verlagerung des Giterbahnhofs Estavayer nach Bélaz Guter-Logistik
zentrum Broyebis ins Jahr 2030 wird der Sektor die Mdglichkeit von Bahnansch
sen fur den Guterverkehr bietg&rren

Folgllch bietet dieser Sektor Starken far Unternehmﬂmﬁessem%‘e*ehfsauw
--------- - bendligen

solche Dlenstlelstunqen bendtigen
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Laut den ersten Studien liegt die denkbare Zahl der Arbeitsplatze fur die geplante
Zone bei 2’500 Arbeitsplatzen.

3. Zu bericksichtigende Beschrankungen

Die durch die Machbarkeitsstudie identi zierten wesentlichen Beschrankungen
wurden anlasslich der Ergédnzungsstudien (2018-2020) vertie . Diese Studien haben
bestimmte Bedenken (namentlich die hydrogra schen Bedingungen) ausraumen
und ein Vorgehen bezlglich der Grundstiickbescha ung und der Integration von
Beschrankungen bezlglich Larm und Wildtierkorridor im Siedlungsentwickiungs
konzept bieten kdnnen. Der Massnahmenplan zur Lu reinhaltung muss dennoch
bericksichtigt werden. Die Machbarkeitsstudie zur Wirtscha lichkeit zeigt, dass die
Lolsungen umgesetzt werden kénnen oder die Rentabilitat zu gefahrden.

Die Infrastrukturen beziglich Abwasserentsorgung- und reinigung muss analysiert

werden um die die wesentlichen BEschrankungen hinsichtlich der Planung, Realisie

rung zu identi zieren und LOsungen vorzubringen. Damit der strategische Sektor als

erschlossen angesehen wird, missen Infrastrukturen im Bereich der Abwasserentsor
gung- und reinigung geplant werden, welche vor der Entwicklung des strategischen
Sektors und der Inbetriebnahme der vorgesehenen Unternehmen realisiert werden
miissen.

Die Planung der strategischen Sektoren ist ausserhalb der 6kologischen Kempensa
tions achen der Autobahn Al vorzunehmen.
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4. Verfahren und weitere Arbeitsschritte
Die nachten Etappen sind die Folgenden:

DAbsehlussderMachbarkeitsstudie;

DErarbeitung der Planung des strategischen Sektors auf der Grund
des Siedlungsentwicklungskonzepts;

DUmsetzung der Massnahmen beziiglich Grundstiick.
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Kanton VD

Regionale
Abwasserreinigungsanlage St.
Aubin

1. Projektbeschreibung

Das Projekt fur die Regionalisierung der Abwasserreinigung der Region Basse |
Wully umfasst 11 Gemeinden der Kantone Freiburg und Waadt (Avenches, Bel
Broye, Courtepin (Dorf Villarepos), Cudre n, Delley-Portalban, Faoug, Glettereg
Grolley, Ponthaux-Nierlet, Saint-Aubin, Vully-les-Lacs), die 2017 eine Vereinbar
abgeschlossen haben, um die Machbarkeit einer regionalen Abwasserreinigu
lage zu untersuchen und zu prifen, ob diese Losung fur alle Gemeinden pro tab

Dieses Vorhaben einer regionalen ARA ist Teil des Projekts der Zusammenle
der ARA.

Mit der Regionalisierung der Abwasserreinigung sollen folgende Ziele erreieht
den:

DVerbesserung der Gesamtleistung der Abwasserreinigung in der
gion, insbesondere dank der Einrichtung einer Behandlung von M

roverunreinigungen;

DRationalisierung der Abwasserreinigungskosten.
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Die Ergebnisse von zwei Regionalstudien haben gezeigt, dass die regionale ARA auf
Grundstticken angesiedelt werden soll, die zurzeit in der Landwirtscha szone in der
Nahe des KNP «Petite Glane» liegen.

Gestutzt auf die Belastungen 2040 wurde die nétige kiin ige Kapazitat der regiona
len ARA auf 46 000 Personenaquivalente festgelegt. Die Grosse der regionalen ARA
wurde auf Basis dieses Werts bestimmt. Als Behandlungsverfahren wurde der Belebt
schlamm gewahlt

2. Begrindung des Standorts

Eine erste Machbarkeitsstudie wurde 2018 durchgefiihrt. Sie diente dem Entscheid,
ob eine Variante mit einem regionalen Pol angestrebt werden soll, d.h. die-Ansied
lung einer neuen ARA an einem noch zu bestimmenden Standort, oder ob der Status
Quo mit dem Erhalt der bestehenden ARA zu bevorzugen ware, wobei die nétigen
Anpassungen vorgenommen werden mussten, um diese mit den Anforderungen der
aktuellen Abwasser in Einklang zu bringen.

Im Rahmen dieser Studie erfolgte eine Bestandsaufnahme der Abwasserreinigung
der 11 Gemeinden des Projekts (allgemeiner Zustand der Abwasserreinigungsan
lagen der Gemeinden, Alter der Anlagen, aktuelle Reinigungsleistung, vorhandene
Reservekapazitat). Die allgemeine Evaluation hat gezeigt, dass zahlreiche ARA an der
Kapazitatsgrenze liefen, ungenligende Reinigungsleistungen sowie kurz eder mit
telfristigen Investitionsbedarf aufwiesen. Die Studie hat die Grosse und Kosten der
nétigen Infrastrukturen fir eine regionale Losung bestimmt und das wirtscha liche
Interesse dieser Zusammenlegung der Abwasserreinigung aufgezeigt.

Mit dieser Studie wurde auch die Studie fur die Standortwahl lanciert, indem mit
den Gemeinden eine Vorauswahl von sieben mdglichen Standorten in der Nahe des
Schwerpunkts der Region (um den Bedarf an Transportkanalisationen zu minimie
ren) und auf verfligbaren Grundstiicken getro en wurde. Die Studie hat eine ein
geschrankte Liste von zwei Standorten festgehalten: Avenches Il und Les Seitorées
(in St. Aubin). Nach Verhandlungen mit dem Kanton Freiburg wurde ausserdem der
Standort in der Nahe des KNP in Saint Aubin vorgeschlagen.

Infolge von Gespréachen mit der Gemeinde Avenches wurde ausserdem ein neuer
Standort in der Industriezone von Avenches in die Prifung aufgenommen. 2020
wurde eine Multikriterien-Analyse dieser vier Standorte fur die de nitive- Aus
wahl des Standorts der zukiin igen ARA Basse-Broye-Vully durchgefiihrt. Die vier
Standorte wurden anhand von 22 Kriterien beurteilt. Am 30. September 2020 wurde
schliesslich der Standort in der Nahe des KNP «Petite-Glane» in Saint-Aubin von
den Gemeindeexekutiven, welche den Lenkungsausschuss des Projekts bildeten, als
geeigneter Standort fr den Bau einer neuen regionalen ARA ausgewahlt.

Der prazise Standort des Vorhabens unterliegt jedoch noch einer Begriindung des
Einzonungsbedarfs.
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3. Zu berucksichtigende Beschrankungen

Folgende Beschrankungen werden beim weiteren Vorhaben analysiert und be
sichtigt:

DDie Begriindung des Einzonungsbedarfs und die Unmdglichkeit, {
Vorhaben in einer bereits genehmigten Bauzone zu realisieren, s¢

mittels einer Nutzungsanderung;

DDie Beanspruchung von Fruchtfolge &chen und die Ausgleichsma
nahmen;

DDie Nahe zur Kantonsstrasse, damit der Zugang zur ARA durch
bestehende Strassennetz erfolgen kann;

DUmgestaltung und Revitalisierung der Petite Glane

DDie Abgrenzung des Gewdasserraums gegenuber den Wasserld
«Petite Glane» und «Grand Fossé»;

DDie Gefahren hinsichtlich eines Hochwasserereignisses, ermi
durch eine Risikoevaluierung (notig bei einer Einzonung), und d

Umsetzung allfalliger Restriktionen und Schutzmassnahmen;

DDer Umgang mit den Larm- und Geruchsbel&astigungen und die
tre enden Massnahmen,;

DDie Einhaltung der Baudistanz von 20 m zum Waldstreifen am R4
der Parzelle;

DDie in der Ortsplanung vorzusehende Nutzung.

4. Verfahren und weitere Arbeitsschritte

Folgende Etappen haben bereits stattgefunden oder nden derzeit statt:
DVorauswahl der méglichen Standorte und Machbarkeitsstudie;
DEvaluation des Bedarfs einer neuen regionalen ARA,

DMultistandort- und Multikriterienanalyse zur Bestimmung des Stan(
orts;

DEvaluation der potenziellen Kon ikte der verschiedenen Standorte
DRisikoevaluation zur Hochwassergefahr fir das betro ene Gebiet;

Dinteressenabwagung zwischen den Kriterien fir den Abschluss der
Standortwabhl,
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DKonsolidierung der beiden Grundlagenstudien auf Basis der Bemer
kungen des BRPA von Dezember 2020.

Folgende Etappen sind noch durchzuftihren:

DBestimmung und Verfeinerung des Landbedarfes des Projekts-und er
forderliche Validierung: Konsultation der eidgenéssischen und kanto
nalen (Freiburg und Waadt) Dienste sowie der Gemeinde Saint-Au
bin;

DUmweltvertraglichkeitsprifung (UVP).

Folgende Etappen sind fur die Umsetzung des Projekts notwendig:

DAnderung der Ortsplanung von Saint-Aubin (Einzonung des Sektors);

DAnpassung des generellen Entwéasserungsplans (GEP) der Gemeinde
Saint-Aubin
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1. Projektbeschreibung

Seit den 1970er-Jahren fuhrt eine Hochdruck-Gasleitung durch die Arbeitszong
Givisiez und Corminboeuf. Auch wenn die Gasleitungen erst seit 2013 ausd
lich der Verordnung tber den Schutz vor Storfallen (StFV) unterstellt sind, wur
bereits im Laufe der 2000er Jahre verschiedene Bauprojekte in dieser geneh
Bauzone aufgrund der Risikoproblematik abgelehnt. Der Staatsrat hat deshal
Bund und die Besitzenden der Gasleitungen gebeten, eine Verlegung des Verlal
Gasleitung zu prifen.

Im jetzigen Zustand erschwert das Vorhandensein der Gasleitung die Verdichtun
Arbeitszone merklich. Eine verstarkte Nutzung der Zone wirde aber dem Grund
des Raumplanungsgesetzes gerecht, der vorsieht, dass die Besiedlung auf be
Gebiet konzentriert werden soll. Die aktuellen kantonalen Reserven an Arbei
nen ermdoglichen eine Abdeckung des Bedarfs bis etwa 2035, allerdings nur
der Voraussetzung, dass die bestehenden Arbeitszonen auch optimal genutz
den konnen. Entsprechend ist eine Verdichtung dieses Bereichs von entscheid
Bedeutung. Gemass dem Freiburger Agglomerationsprogramg4dé&seneration
stellt er einen strategischen Agglomeration-Standort dar und ist dariber hinaus
als kantonale Arbeitszone im vorliegenden Richtplan erfasst. Er entsprach bereits
den Kriterien fur eine Arbeitszone von kantonaler Bedeutung, geméass dem in 2002
genehmigten Richtplan.
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2. Begrindung des Standortes

Aus nanziellen Grunden bevorzugen die Gasunternehmen die Gasleitung zur Risi
koverminderung eher niclau verlegen, sondern tiefer in den Bodervergraben.
Mithilfe des Rohr-in-Rohr-Verfahrens soll die Gasleitung neu in einer Tiefe von etwa
15 m verlaufen. Der Kanton kann dieser Lésung zustimmen, sofern der Bund unter
dem Blickwinkel der StFV die Konformitat bestétigt und die Auswirkungen akzep
tiert und dadurch eine Verdichtung in diesem Sektor trotzdem méglich wird.

3. Zu berucksichtigende Beschrankungen

Der Umweltvertraglichkeitsbericht muss die betro enen Umweltaspekte, namentlich
den Wald, die Hecken, die Arch&ologie und den Bodenschutz untersuchen.

Die Besitzenden der Gasleitung missen nachweisen, dass das Risiko durch das Ver
graben der Gasleitung vermindert wird, um die Zone ohne Einschrankungen ver
dichten zu kénnen. Der Kanton moéchte, dass der Gewinn hinsichtlich des Beschaf
tigungswachstums belegt wird und sich dem, was bei einer Verlegung des Verlaufs
erzielt wirde, annahert.

Notwendigkeit, die Verlegung der Leitung (Rohr-in-Rohr und Ubertiefe) fur die Uni
gaz SA-Rohrleitung zu berilicksichtigen.

Dartber hinaus muss in den Augen des Kantons — insofern, als mit einer Verlegung
der Leitung auch die Problematik des gegenwartigen Verlaufs durch eine Wohnzone
in Avry derselben Gasleitung gelést werden kann — diese Frage im Planbewilligungs
dossier behandelt werden.

Bei der Entwicklung des Sektors muss die zukin ige Umfahrungsstrasse von Givi
siez, beziehungsweise, die Verlangerung von der Tiguelet-Briicke bis zur Autostrasse
bericksichtigt werden.

4. VVerfahren und weitere Arbeitsschritte

Die Gasleitungen sind Gegenstand eines bundesrechtlichen Plangenehmigungsver
fahrens. Die Kantone werden konsultiert. Ein Plangenehmigungsgesuch wurde beim
Bundesamt fur Energie (BFE) eingereicht.

Dem Umweltvertraglichkeitsbericht muss eine Risikostudie gemass StFV beigelegt
werden.

Ein vorubergehendes Rodungsverfahren des Moncor-Waldes entlang dem Verlauf
der Gasleitung ist fur die Arbeiten notwendig. Wahrend der Umsetzungsphase ist
eine Rodungs ache von insgesamt 4’36 % angesehen.

Im Tiguelet-Wald wird fir den Abbau, aufgrund der Nachteile fur den Wald, die
Obergrenze des Abbaus auf 175bmschrankt. Ein Ausnahmegesuch fiir eine Lei
tung in der Bauzone ist notwendig (das Projekt Ubersteigt eine Tiefe von 4 Metern
und bietet keinen Zugang zur Leitung).

Ein Ausnahmegesuch fur die Bewaldung ausserhalb des Waldes ist gemass dem
Gesetz Uiber den Natur- und Heimatschutz fur die Hecken notwendig.
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Zu prufende
Umfahrungsstrassenprojekte

ANGEPASSTE KARTE

™ standort des Projektes «= Streckenfihrung des Projekts

1. Projektbeschreibung

Die Kantonsstrassen mussen den allgemeinen Durchgangsverkehr sicherstellg
nationale Strassennetz erganzen und die wichtigen Verbindungen zwischende
schiedenen stadtischen Zentren und dem nationalen Strassennetz sicherstelle

Mit dem starken Bevolkerungswachstum des Kantons Freiburg steigt die B
tung der kantonalen Strasseninfrastrukturen stetig. Trotz der Verlagerung wa
der Durchgangsverkehr aufgrund des Bevolkerungswachstums weiter und fiih
erheblichen Belastigungen im Zentrum von verschiedenen Ortscha en. Meh
Gemeinden haben deshalb die Realisierung von Umfahrungsstrassen beantrag
ihr Zentrum zu entlasten.

Um die Zweckmassigkeit der von den Gemeinden gewtiinschten Umfahrungsstras

senprojekte zu beurteilen, hat die Direktion fir Raumentwicklung, Infrastruktur,
Mobilitd t und Umwelt eine Studie in Au rag gegeben, mit der das Kosten-Nutzen-
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Verhaltnis der Umfahrungen gemessen werden kann (Evaluation und Priorisierung
von Umfahrungsstrassen, 2013). Nach der Debatte im Grossen RatSepteBnber

2016 wurden der vom Staatsrat vorgeschlagenen Liste zwei zusatzliche Prejekte hin
zugefugt und fur die Projektstudien und den Landerwerb ein Kredit von 34'750'000
Franken gewabhrt.

Die Liste der zu prifenden Umfahrungsstrassen, die Gegenstand dieses Projektblatts
sind, ist die Folgende (alphabetisch geordnet):

DBelfaux
DCourtepin
DGivisiez
Dierzefs
DNeyruz

DPrez-vers-Neréaz

DRemont

Zwei Projekte waren Gegenstand eines Dekrets fir ihre Studien: Marly—Matran in
2006 und die Umfahrung von Dudingen in 2009. Sie sind Gegenstand von separaten
Projektblattern.

Die Umfahrungsstrassenprojekte in Kerzers, Prez-vers-Noréaz und Romont, welche
zu Beginn in diesem Projektblatt behandelt wurden, stellen nun ebenfalls Gegenstand
eines separaten Projektblatts dar.

3. Zu bericksichtigende Beschrankungen

Archaologische, diagnostische Probebohrungn sind in den, durch die Arbeiten
betro enen, Flachen geplant und mussen berlcksichtigt werden.

4. VVerfahren und weitere Arbeitsschritte

g omont,
g 017 vom
nicht

Der Staatsrat hat im Dezember 2018 eine Priorisierung der Realisierung def Umfah
rungsstrassen festgelegt und entschieden, die Studien hinsichtlich der Realisierung
der Umfahrungsstrassen Kerzers, Prez-vers-Noréaz und Romont zu lancieren.
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Die Studien der anderen Strassen werden schrittweise nach der Umsetzung df
vorgangig genannten Strassen oder bei einer allfalligen langeren Blockade ddg
fahrens bei einer dieser drei Strassen lanciert.

Die Projektstudien haben folgende Entwicklungsetappen durchzulaufen:

DAusarbeitung des Vorprojekts und Festsetzung allfalliger Begleitu
massnahmen entlang der Standorte;

DAusarbeitung eines spezi schen Projektblatts fur jede Route im k
tonalen Richtplan, abhéngig von den Ergebnissen der Projektstud

DAusarbeitung des de nitiven Projekts (enthalt die Konsultation dg
kantonalen und eidgendssischen Amter, einschliesslich der Um
notiz oder Umweltvertraglichkeitsprifung);

Do entliche Au age;

DGesuch um Genehmigung;

DKreditantrag fur die Arbeiten;

DAusfuihrung der Arbeiten.

Das Umfahrungsprojekt Belfaux ist Gegenstand der ersten Uberlegungen zur
lichen Realisierung einer vorgangigen Landumlegung. Die Gespréache sind im

Eine feinere Priorisierung der vom Grossen Rat genehmigten Projekte wird z
abhéangig von ihrem Kosten-Nutzen-Verhaltnis und den nanziellen Mitteln d
Kantons ausgefiihrt. Es ist anzumerken, dass die Liste dieser Projekte gegebe
erweitert werden kann.
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1. Projektbeschreibung

Nachdem im Kanton Freiburg zahlreiche Antrage fir Umfahrungsstrassen ei
reicht worden waren, gab die Direktion fir Raumentwicklung, Infrastruktur, Mobi
tat und Umwelt (RIMU) eine Analyse von 26 Projekten in Au rag. Gestltzt auf ¢
Ergebnisse dieser Analyse beschloss der Staatsrat im Jahr 2014, Planungsstu
die bestplatzierten Projekte durchzufiihren. Der Grosse Rat fugte am 8. Sepite
2016 die Umfahrungsstrassen von Givisiez (Verbindung zur A12) und Kerzers
entsprechenden Dekret hinzu.

Das Amt fUr Mobilitat beau ragte im Jahr 2017 die Erarbeitung einer Planungs;
die zur Umfahrung Kerzers. Die Planungsstudie hatte zum Ziel, bereits im Jahr
skizzierte Linienfihrungen zu optimieren, die Kosten zu schéatzen, die Mach
keit aus Sicht der Technik und der Umwelt zu bestatigen und die Verkehrsuml
rung festzulegen. Ziel der projektierten Umfahrungsstrasse ist es, den Dor ern
Gemeinde Kerzers vom Durchgangsverkehr zu entlasten. Zudem ist die Umfa
Voraussetzung flr den Betrieb einer im Sachplan Materialabbau (SaM) eirget
nen Kiesgrube.
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Auf der Grundlage der Empfehlungen eines Lenkungsausschusses (COPIL) und
unter Berlcksichtigung der Voraussetzungen zur Projektrealisierung (Grundstlicke

im Eigentum des Staats, bereits verwirklichte Glterzusammenlegungen, teilweise
bereits bestehende Strasse usw.) und des regionalen Gleichgewichts beschloss der
Staatsrat am 10. Dezember 2018, fiir die Umfahrung Kerzers und weitere Projekte die
Vorprojektstudien zu beginnen und bei Bedarf den Erwerb der nétigen Grundstiicke
einzuleiten.

Seit 2019 lau die Erarbeitung des Vorprojekts fir die Strasse und die zwei Arschluss
knoten (Kreisel — Anschluss Sud im Bereich Moosgarten / Terraviva und Anschluss
Nord im Bereich Papiliorama). Zwischen den zwei Anschlussknoten quert eine meh
rere hundert Meter lange Bricke die Bahnlinie Kerzers-Lyss im Nordwesten der
Gemeinde Kerzers. Die Konzeption des Brickenbauwerks auf Stufe Vorprojekt sowie
die Vorprifung werden im April 2021 abgeschlossen. Die Erarbeitung des Baupro
jekts beginnt im Mai 2021.

2. Begrindung des Standorts

Im Rahmen der Planungsstudie wurden zwei Linienfihrungen verglichen, eine Tras
see entlang der Bahnlinie Kerzers-Lyss und eine kirzere Trassee mit Querung der
Bahnlinie und der beidseitig verlaufenden Landwirtscha swege im Nordwesten der
Gemeinde Kerzers. Nur die kirzere Linienfihrung mit Anbindung an der Kantons
strasse wurde weiterverfolgt. Fur die Linienfihrung wurden je zwei Varianten mit
einer Bricke Uber die Bahnlinie und einer Unterfihrung beurteilt. Dazu wurden
diverse Knotentypen studiert.

Aufgrund der Kosten, des herausfordernden Baugrunds mit hohem Grundwasser
spiegel und der einfacheren Baubarkeit wurde schliesslich die Variante eines langen
Briickenbauwerks favorisiert und zur weiteren Bearbeitung empfohlen.

3. Zu bericksichtigende Beschrankungen

Das Projektareal be ndet sich am studostlichen Rand des "Grossen Moos" im Seeland.
Insbesondere westlich der Bahnstrecke Kerzers-Lyss kommt die Umfahrungsstrasse
im Bereich tor ger und setzungsemp ndlicher Schichten zu liegen. Folgende geo
technische und weitere Beschrankungen sind zu beachten:

DOber achennah sind kaum tragfahige und setzungsemp ndliche Baugrund
schichten vorhanden.

DDer Projektperimeter liegt im Gewasserschutzbereich Au und UB. Das -Grund
wasser ist ober achennah und teilweise gespannt.

DDas Briuckenbauwerk hat hohe gestalterische Anforderungen zu erftillen, da es
in einem von landwirtscha licher Nutzung gepragten Gebiet zu liegen kommt,
welches eher ach und im Erscheinungsbild homogen ist.
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DZentraler Bestandteil des Briickentragwerks bildet die Uberquerung
Bahnstrecke Kerzers-Lyss. Das Trassee be ndet sich im Besitz der SBE
operative Betrieb obliegt der BLS. Die Strecke ist Teil des Fahrplanfeldd
(Kerzers-Solothurn) und umfasst eine Spur in Normalspurbreite.

DDirekt neben der Bahnlinie verlau eine Hochspannungsleitung der SBB,
vorgangig gemass den Anforderungen aus dem Strassenprojekt zu erhdhe

DDer Projektperimeter be ndet sich fast durchgéngig im Bereich von Fruehtf
ge achen. Das Projekt unterliegt einer Umweltvertraglichkeitsprufung.

DErfordernisse des Langsamverkehrs sind im Bau- und Endzustand entspreg
zu bertcksichtigen.

DDas Gebiet st als archaologisch verzeichneter Perimeter aufgefuhrt. Ergan:
archaologische Abklarungen sind in den von den Arbeiten betro enen-Be
chen vorgesehen.

DDie Umfahrungstrasse betri an zwei Standorten Waldareal. Die Linienfu
rung ist so anzulegen, dass die betro ene Wald ache soweit moglich minim
wird.

DDie zutre enden Massnahmen des am 01.01.2020 in Kra getretenen M3
nahmenplans Lu reinhaltung sind in der Umweltvertraglichkeitsprifung- ei

zubringen.

DIn der zu erstellenden UVP muss die Larmthematik ebenfalls behandelt
den.

4. Verfahren und weitere Arbeitsschritte

Die neue Umfahrungsstrasse wird in das Kantonsstrassennetz aufgenommen.

Die ¢ entliche Au age des Projekts ist ab Dezember 2021 geplant. Bei entspre(

der Kreditfreigabe durch den Grossrat kann eine Ausfuihrung frihestens in den

ren 2023-2025 erfolgen.

Gemass Planungsstudie ist fur die neue Umfahrung von einem DTV von ca. }
Fz/d auszugehen.
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1. Projektbeschreibung

Seit vielen Jahren wird die Frage einer Umfahrungsstrasse fir die Ortscha H#
vers-Noréaz diskutiert. Daher hat sich der Staat Freiburg aktiv an der Bauland
gung beteiligt.

Mit der neuen Umfahrungsstrasse kann das Dorf Prez-vers-Noréaz entlastet we
2015 belief sich das durchschnittliche tagliche Verkehrsau ommen auf 13 260
zeuge pro Tag auf der Route de Fribourg und 10 000 Fahrzeuge pro Tag auf de
de Payerne. Diese Achse dient als Verbindung zwischen den Autobahnen A
Al2.

Im September 2016 hat der Grosse Rat einen Verp ichtungskredit fur die Proj
studien und die Gelandekaufe von sieben Umfahrungsstrassen gesprochen, da
auch fiir jene von Prez-vers-Noréaz.

Im Marz 2019 hat der Staatsrat einen Lenkungsausschuss unter dem Vorsit

Direktors des RIMU ernannt, der sich aus 15 Personen, darunter Abgeordnete und
politische Vertreter der Gemeinde, zusammensetzt.
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2. Begrindung des Standorts

Nach mehreren Variantenstudien wurde schliesslich die Strecke im Norden der Ort
scha Prez-vers-Noréaz, entlang der Hochspannungsleitung ausgewahlt. lhre Lange
betragt 3,7 km.

Die Strecke im Siiden hatte zu Larmbelastigungen fur die Quartiere Les Riaux, Les
Combes und La Rapetta gefuhrt. Zudem hatte die Topogra e des natirlichen Gelan
des eine lange Steigung von Uber 10 % fur die Streckenfuhrung verursacht.

Die Beanspruchungen von Gelanden, die zum Grossteil in der Landwirtscha szone
liegen, wurden auf 8,7 Hektar berechnet, darunter 6,5 Hektar an Fruchtfolge &chen,

die der kantonalen Reserve entnommen werden.

Die Baulandumlegung wurde 2015 06 entlich aufgelegt. Die Parzellen der in der Vor
studie festgelegten Strecke gehdren dem TBA.

Velofahrer werden weiterhin das Ortszentrum nutzen, das vom Durchgangsverkehr
befreit sein wird.

Fur die folgenden spezi schen Punkte sind noch Variantenstudien durchzufiihren:
Dintegration der Langsamverkehrswege beim Projekt-Anfang und -Ende;
DBestimmung der Arten und der Lage der Kreuzungen;

DQuerung der Route du Moulin.

Jeder charakteristische Punkt des Projekts wird anhand von Multikriterienanalysen
bewertet.

3. Zu bericksichtigende Beschrankungen

Die verschiedenen Beschrankungen des Projekts sind im Folgenden aufgefiihrt (nicht
abschliessend):

DEinhaltung der bei der vereinfachten Baulandumlegung gewéahrten Dienstbar
keiten;

DQuerungen der Bache Fochaux und Palon mit méglichst geringen Auswirkun
gen;

DSchutz der Fauna mittels Prifung von Wildtierkorridoren, Einfriedungen oder
anderen Schutzsystemen,;

DErarbeitung des Strassenprojekts unter Berticksichtigung aller Sicherheitsricht
linien der bestehenden Hochspannungs- und Gasleitung;

DLaufende Bodenstudie zur Aufwertung der Béden in der Nahe des Projekts;
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DDurchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung fur das Projekt, welche ¢
Ausgleichsmassnahmen festlegen wird;

DDie Interaktionen zwischen dem Verkehr und dem Langsamverkehr beim H
jekt-Anfang und -Ende muissen untersucht werden;

Dintegration der Bushaltestellen Maison Rouge in das Projekt, die mit dem B¢
in Ubereinstimmung gebracht werden;

DWaéhrend den Studien geplante arch&ologische Ausgrabungen, da die Zo
reiches archaologisches Erbe aufweist.

4. Verfahren und weitere Arbeitsschritte

Die neue Umfahrungsstrasse wird in das Kantonsstrassennetz aufgenomme

Teil der aktuellen Kantonsstrasse zwischen der Kreuzung Prez/Corserey und M

Rouge wird an die Gemeinde Prez lbertragen.

Das kantonale Verfahren ist zu befolgen.

2020 be ndet sich das Projekt in der Vorprojektphase.
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1. Projektbeschreibung

Die ersten Studien zur Umfahrung der Stadt Romont wurden bereits 1979 durg
fuhrt. 2005 wurden diese aktualisiert, um diversen Anderungen in der Region R
nung zu tragen.

Aufgrund des erwarteten starken Bevolkerungswachstums im Kanton Freiburg
des entsprechenden Verkehrsau ommens wurde das Projekt 2013 in der Gesa

die des MobA zur Beurteilung und Priorisierung der Umfahrungsstrassen als P
tat 1 klassiert.

Ebenfalls 2013 hat die Gemeinde Romont eine Variante fir eine Umfahrung
Siden beantragt. 2015 hat der Vergleich der Varianten gezeigt, dass die Umfa
im Slden der Stadt eine geeignete Alternative darstellt.

Aufgrund von verbundenen Drittprojekten, die in verschiedenen Phasen entwid
werden, wurde die Umfahrung von Romont anschliessend in zwei Abschnitte u
teilt: den Ostabschnitt und den Sidabschnitt. Jeder Abschnitt wird nach seinem
eigenen Zeitplan gebaut, jedoch kann langfristig kein Abschnitt ohne den anderen
bestehen: 2 Abschnitte, 2 Projekte, 1 einzige Umfahrung.

Information an den Grossrat /1



Abschnitt D/ P0412. Umfahrungsstrasse Romont

2 / Information an den Grossrat

Der Staatsrat hat einen Lenkungsausschuss (COPIL) unter dem Vorsitz des Direktors
des RIMU ernannt, der sich aus 17 Personen, darunter Abgeordnete und politische
Vertreter der Gemeinde, zusammensetzt.

2. Begrindung des Standorts

Der Ostabschnitt liegt zwischen dem Chavannes-Kreisel und dem Parqueterie-Krei
sel. Die Streckenfiihrung wird einerseits durch die Lage des Quartiers Les Chavannes
bestimmt und andererseits durch die Absicht, die bestehende Infrastruktur der Route
de la Glane mdglichst zu erhalten.

Der Sudabschnitt liegt zwischen dem Parqueterie-Kreisel und der Route -de Lau
sanne. Die Streckenflhrung wird hauptsachlich durch die Topogra e des Gelandes
bestimmt, insbesondere durch den Higel von Romont, die Geologie und die Hydro
geologie des Standorts, aber auch durch die zukiin ige Trasse der TPF-Eisenbahnli
nie Romont-Vuisternens.

Fir beide Abschnitte wird in einer ersten Phase eine Variantenstudie des L&ngenpro
Is durchgeflihrt. Diese Studien sind beendet oder werden zurzeit erarbeitet.

Auf dem Ostabschnitt wurde mit der Variantenstudie die beste Variante fir die Que
rung der Route de Berlens zwischen den folgenden zwei Mdglichkeiten bestimmt:

DKnoten in einer Ebene durch die Anlage eines Kreisels oder einer
Kreuzung;

DKreuzungsfreier Knoten mittels Erstellung einer Kunstbaute.

Der Lenkungsausschuss hat sich am 26. Februar 2021 fir die zweite Vartante aus
gesprochen.

Auf dem Stdabschnitt soll die Variantenstudie bestimmen, ob aus Griinden der visu
ellen Integration und der Larmbelastigung der Abschnitt am Fuss des Huigels von
Romont als Tagbautunnel gebaut werden soll oder ob eine tie iegende Wanne oder
eine ebenerdige Strecke ausreicht.

Auf der Grundlage von Multikriterienanalysen wird der COPIL die optimale Variante
fur die beiden Abschnitte festlegen. Da die Beurteilungskriterien und ihre Gewich
tung heute noch nicht feststehen, werden sie in diesem Dokument nicht abschliessend
aufgelistet. Es werden allerdings in erster Linie die folgenden Kriterien untersucht:
Kosten, Umweltvertraglichkeit (Landscha , Larm, Erdbewegungen, Gewdasserschutz
usw.), Flussigkeit des Verkehrs, Langsamverkehr, 6 entliche Akzeptanz usw.

3. Zu berucksichtigende Beschrankungen

Bei der Entwicklung des Projekts sind zahlreiche und vielféltige Beschrankungen zu
bericksichtigen. Darunter sollen die folgenden hauptséchlichen Beschréankungen
erwahnt werden (nicht nach Bedeutung geordnet):
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DNé&he der Wohnzonen: Ein Hauptziel des Projekts besteht darin,
Sicht- und Larmbelastigungen der Umfahrungsstrasse zu mini
ren. Hierflr ist eine Untersuchung der Akustik notwendig. ;

DLu reinhaltung: Der Massnahmenplan zur Lu reinhaltung muss be
racksichtigt werden;

DEinbezug der Kulturglter: Der vorhandene Perimeter der Kategd
1 gemass ISOS sowie die N&ahe zum geschuitzten Ortshild von Ab
de la Fille-Dieu und dem Quartier Chavannes missen berieksi
tigt werden. Die zu integrierenden Ziele und separate Studien sing
identi zieren;

DDe nitive Beanspruchungen: Zahlreiche Parzellen sind vom Proje
betro en, daher ist die Bodenbeanspruchung eine der zentralen
ausforderungen des Projekts;

DBeanspruchung von Landwirtscha s dchen: Der Schutz von Fruc
folge &chen und gutem Landwirtscha sboden muss berlcksichti
werden;

DSchnittstelle mit der zukiin igen Trasse der Linie Romont-Vuiste
nens: Die Umfahrungsstrasse muss die TPF-Linie in einem Dam
reich unterqueren. Die Koordination mit den TPF ist eine wesentlic
Herausforderung, da die Unterfihrung ab der Einreichung des D¢
siers fir das Plangenehmigungsverfahren (PGV) in voller Ubers
stimmung zwischen den beiden Projekten sein muss;

Dintegration des Langsamverkehrs: Mit dem Projekt soll die Attrak
vitat des Langsamverkehrs im Perimeter der gesamten Umfahkru
strasse gefordert werden;

DNahe der Glane, welche einen prioritaren Revitalisierungsbedar
den nachsten 20 Jahren aufweist: Die Streckenfiihrung verlau s
lenweise recht nahe am Wasserlauf, sowohl in der Lage als auch i
Hohe;.

DArchaologische Untersuchungen: Es sind Untersuchungen vorgese

in den von Arbeiten betro enen Bodenbeanspruchungen und muss
bertcksichtigt werden. Allfallige Ausgrabungen sind moglich.

4. Verfahren und weitere Arbeitsschritte
Die Bereitstellung der Grundsticke wird geprii um die Beanspruchung und

neue Au eilung der Landwirtscha sparzellen in Koordination mit dem Projekt d4
neuen Eisenbahnlinie der TPF zwischen Romont und Vuisternens abzustimme
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Akustische Untersuchungen sind notwendig fur die neuen Anlagen um die Larm
problematik zu l6sen und zu evaluieren, ob das gewahlte Trassee der Larmschutzver
ordnung entspricht.

Eine separate Untersuchung zu den Kulturgitern am Standort ist zu erstellen.

Falls von der Verordnung zur Umweltvertraglichkeitsprifung vorgegeben, Erstellung
einer solchen Prifung.

Gestutzt auf die Ergebnisse der Multikriterienanalyse werden der Ost- und der Sid
abschnitt parallel entwickelt, mit dem Ziel, das Dossier fir die 6 entliche Au age bis
Ende 2021 2022 einzureichen, wobei diese Etappe von der Einreichung des Dossiers
zum Plangenehmigungsverfahren (PGV) der TPF im Herbst 2022 abh&ngig ist.

Unter Vorbehalt der Annahme der Projekte und der Gewahrung der Baukredite sind
die Arbeiten in einem idealen Szenario zwischen 2023 und 2025 und die Iabetrieb
nahme Ende 2025 vorgesehen.
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P0413 Autobahnanschluss Bulle

STAND DER KOOR-
DINATION

Vororientierung

DAMIT VERBUNDE -
NES THEMA

Motorisierter Individu -
alverkehr

GEMEINDE, IN WEL -
CHER DAS PROJEKT
GEPLANT IST

Bulle
ANDERE BETROFFE-
NE STELLEN

ASTRA

Association de com -
munes Mobul

we 1. Projektbeschreibung

Die Autobahnanschluss Bulle ist wahrend den Stosszeiten Ubersattigt und weis
bleme mit dem Verkehrs uss auf, die zu Warteschlangen auf den Pannenstreife
beiden Seiten des Anschlusses und damit zu Sicherheitsproblemen auf der Autg
fuhren.

Im November 2020 haben das Bundesamt fur Strassen (ASTRA), Direktion fir R
entwicklung, Infrastruktur, Mobilitdt und Umwelt des Kantons Freiburg (RIMU) un
die Stadt Bulle eine «Roadmap» vereinbart, in der die zu erreichenden Ziele u
Modalitaten fur die Durchflhrung der erforderlichen Studien und die Organisati
zwischen den Bauherrscha en festgelegt sind. Damit sollte ein Aktionsplan er
und eine gemeinsame Vision der nétigen Massnahmen in den verschiederen @
horizonten erreicht werden.

Es bestehen folgende kurz- und langfristige Herausforderungen:

D Verbesserung des Kreuzungsbereiches: Diese spielt eine zentrale Rolle fur die
Behebung der Staus und der Sicherheitsméangel des Anschlusses.
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DErreichbarkeit der Arbeitszone «Les Combes nord»: Zurzeit verfligt diese Zone
Uber keine Alternative zur Erschliessung als ihren aktuellen Zugang tber den
Nordkreisel des Autobahnanschlusses.

DOptimierung des Nordkreisels: Dieser ist zu den Stosszeiten Ubersattigt, was
zur Bildung von Warteschlangen flhrt.

DErhohung der Kapazitaten des Anschlusses: Mit den geplanten Entwicklungen
in der Region (insbesondere jene des Agglomerationsprogramms Mobul) und
im Sektor (Verdichtung der Zone «Les Combes nord» und Entwicklung des
Sektors «La Prila») ist langerfristig mit einem zunehmenden Verkehrsau om
men zu rechnen.

2. Verfahren und weitere Arbeitsschritte

Erganzende Analysen fir die Verbesserung und die Erhdhung der Kapazitat des
Autobahnanschlusses Bulle sind durchzufuhren. Eine globale Studie zum Verkehr
im Sektor wird 2021 lanciert. Einerseits soll diese die langfristigen Massnahmen
(Zeithorizont 2030-2040) bestimmen, mit denen das Problem der Kreuzung gel6st,
die Sicherheit verbessert und die Kapazitat des Anschlusses erhoht werden koénnen.
Andererseits sollen auch kurz-/ mittelfristige Massnahmen zur Verbesserung der
Kapazitat des Nordkreisels und des Anschlusses im Allgemeinen bestimmt wer
den, wobei die Zweckmassigkeit und die Dauer der (teilweisen oder vollstandigen)
Schliessung des Zugangs zur Arbeitszone «Les Combes nord» in diesem Rahmen
zu prifen ist. Aus dem Ergebnis dieser Studie wird ein Gesamtbericht hervorgehen,
in dem die verschiedenen Massnahmen sowie ihre Fristen und die Bedingungen fur
ihre Umsetzung (verbundene Massnahmen) festgelegt und beschrieben werden.

Parallel dazu setzt die Stadt Bulle die Studien zum Bau einer Unterfiihrung unter der
Route de la Léchére fort, mit der eine Alternative fiir den Zugang zur Arbeitszone
«Les Combes nord» gescha en werden konnte.

Nach Abschluss dieser Studien wird ein Aktionsplan erstellt, in dem die verantwort
lichen Stellen fir die ausgewahlten Massnahmen sowie ein provisorischer Umset
zungszeitplan festgehalten werden.
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STAND DER KOOR-
DINATION

Zwischenergebnis

DAMIT VERBUNDE -
NES THEMA

Guterverkehr

GEMEINDEN, IN
WELCHEN DAS PRO-
JEKT GEPLANT IST

Estavayer
Les Montets

Sévaz

ANDERE BETROFFE-

NE STELLEN

COREB

SBB

Logistikzentrum far
Schienenverkehr Broye

1. Projektbeschreibung

Das Logistikzentrum fur Schienenverkehr Broye mit einer Beanspruchung vo
Hektar wird mit einem neuen Gleisfeld die aktuellen Anlagen im Zentrum von E
vayer-le-Lac ersetzen. Dabei soll es:

DDie heute in den Bahnhofen Estavayer-le-Lac und Payerne durchgefi
Lade- und Umschlagtatigkeiten tGbernehmen, um die Belastigungen (L&
Bahnibergansmanagement) und das Unfallrisiko zu vermindern und
Flachen in der Nahe des Bahnhofs aufzuwerten;

DNeue Funktionen ermoglichen (Umladung von Containern, Ladung von Ki
Ladung von Riben usw.) und den Transport von Landwirtscha serzeugnis

vereinfachen (einfacherer Zugang, zuséatzliche Kapazitét);

DDen Bedurfnissen der regionalen Industrie hinsichtlich des Schieneng(
transports und seines Ausbaus entsprechen;

DDen Bewirtscha er der Eisenbahninfrastrukturen einen Abstellort fur ih
Baufahrzeuge bieten;

DDem kantonalen strategischen Sektor Logistikdienstleistungen bieten.
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Funktionalitaten des Logistikzentrums
D3 Ankun sgleise fiir Ziige von 400 m (davon 1 Uberholgleis);

D2 Stumpfgleise von 400 m, mit ber 100 m Laderampe fiir den SBB Baudienst
(Optimierung oder gemeinsame Nutzung der Gleise zwischen dem Baudienst
und der Verladung von Ruben);

D3 Stumpfgleise von 200 m (fur den Verkehr von ELSA);

D1 Freiverladegleis von 200 m.

Stand der Arbeiten

Die Studien und Arbeiten zum Logistikzentrum fur Schienenverkehr Broye sind mit
den bereits durchgeflihrten und noch zu planenden Studien und Arbeiten am Stand
ort im Rahmen der Entwicklung des strategischen Sektores «Rose de la Breye» koor
diniert. Daher konnten in der 2016 lancierten Machbarkeitsstudie und den zwischen
2018 und 2020 durchgefuhrten Erganzungsstudien zum Standort die mdglichen
Beschrankungen analysiert und Lésungen dafur vorgeschlagen werden.

Das im Rahmen der Arbeiten zum strategischen Sektor Rose de la Broye erstellte
Siedlungsentwicklungskonzept berticksichtigt den Standort des Logistikzentrums
Broye.

Spéatestens zum Zeitpunkt des Planungsverfahrens wird die Kontrolle Uber den
Boden in Abstimmung zwischen den Behdrden und der SBB zu gewdahrleisten sein.
Die betro enen Gemeinden haben sich verp ichtet, Verhandlungen mit den Grund
besitzern aufzunehmen, um die geeignetsten Instrumente zu bestimmen: Gewerk
scha en fur Bodenverbesserungen, den zu diesem Zeitpunkt weiterhin aktiven Land
wirten anzubietende Ersatzgrundstiicke usw. Die Bodenstrategie wird somit fir den
gesamten Perimeter des strategischen Sektors Rose de la Broye und des Glter-Logis
tikzentrums koordiniert.

2. Begrindung des Standorts

Der Standort des Vorhabens wurde auf der Grundlage der Bahnerschliessung sowie
einer Analyse der SBB mit folgenden Kriterien bestimmt: nétige verfligbare Flache fur
die Aufnahme des Vorhaben, Autobahnzugang, aktuelle oder vorgesehene Zonenpla
nung, Moglichkeit, die Bahnhotfe Estavayer-le-Lac und Payerne vom Guterverkehr zu
befreien, Belastigungen aufgrund des Betriebs des Standorts und des Zugangs uber
die Strasse, Mdglichkeit kiin iger Erweiterungen.

Da sich das Logistikzentrum in unmittelbarer Nahe des strategischen Sektors Rose
de la Broye be ndet, werden die kiin ig dort entwickelten Aktivitaten vom ginstigen
Bahnanschluss pro tieren.
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3. Zu berucksichtigende Beschrankungen

Das Vorhaben liegt praktisch vollumfanglich auf Fruchtfolge &chen. Angesichts
Lage des Eisenbahnnetzes und der erforderlichen technischen Kon guratione
ein solches Vorhaben ist diese Beanspruchung unvermeidlich.

Mit der Machbarkeitsstudie (2016) und den Erganzungsstudien (2018-2020) k
ten die wesentlichen Beschréankungen des Standortes bestimmt und Ungewiss
beseitigt werden. Zudem wurden Lésungen fir die Bodenfragen vorgeschlage
Lésungen zum Larmschutz und zum Wildtierkorridor im Siedlungsentwickiung
konzept integriert. Der Massnahmenplan Lu reinhaltung muss bericksichtigt
den.

4. VVerfahren und weitere Arbeitsschritte

Das Logistikzentrum fir Schienenverkehr Broye ist im Sachplan Verkehr, Teil |
struktur Schiene enthalten.

Der Bau eines Logistikzentrums fur den Guterverkehr unterliegt dem eidgend
schen Verfahren.

Im Rahmen des Bewilligungsdossiers ist eine Begriindung des Standorts u
Beanspruchung der Fruchtfolge &chen abzugeben. Fir die Beanspruchungen
Ausgleichsmassnahmen vorzusehen.

Die Finanzierung des Baus des Logistikzentrums Broye wird durch das vom

gengdssischen Parlament genehmigte strategische Entwicklungsprogramm-Au
schritt 2035 des Bundes (STEP AS 2035) gewahrleistet.
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P0502 Erweiterung des Skigebiets, der
MTB-Strecken und Klettersteige
von Moleson-sur-Gruyeres
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1. Projektbeschreibung

Das Gebiet Moléson-sur-Gruyeérksgtim—2Zentram—zwischen—den—Kualtarzentren
BeratadsanreFreibutgtnd-Yevey isickin beliebtes Tagesaus ugsZB#mass

der Vision "Voralpen 2030" hat die regionale Tourismusstrategie zum Ziel, das
Uge des Tourismus im Greyerzbezirk zu erweitern, wobei hauptsachlich die He
gen im Gebiet Moléson dafiir vorgesehen sind. Die regionale Richtplanung sie
Verstarkung der touristischen Achsen in Richtung Greyerz, Broc-Fabrique und C
mey vor, wobei mit Erganzungen in diesen Gebieten die Gaste dazu animiert werden
sollen, langere Aufenhalte in der Region zu planen. Die Seilbahn nimmt somit in
zweifacher Weise eine wichtige Rolle fiir die Vision ein, als Transportmittel fir die
Herbergen wie auch fir die Aktivitaten in der Region.

©
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Entwicklung des Tourismus und der Immobilien zustéandigen Instanzen planen
zademin zwei Phasen den Basrrsgesamt350-reueimer grossen Anzahl neuer
Ferienunterkiin en sowie einer Indoor-Freizeitanlage. Aufgrund der neuen Unter
kun e werden in Zukun |m Gebiet Moléson mehr Gaste erwartet, wesiath¢te

Erhohunq der Ubernachtungen zusammen mit der Entwicklung der Frelzelzmlagen
fur den Ganzjahres-Tourismus ausgebaut werden soll

Anlagen fur Wintertourismus

hiedene
Vaﬂaﬁfeﬁ—ausgearbe&et—wwdéime erstellte Studle erlaubte d|e Ausarbeltung ver
schiedener Varianterbabei spielten die 0kologischen Faktoren eine wichtige Rolle.
So wurdenbeispietsweisalle Okologischen sensiblen Zonen, welche gemass den
Ortsplanen der betro enen Gemeinden in dieser Region existieren, nicht als magli
che Gebiete fur die Erweiterung des Skigebietes in Betracht gezogen. Zudem wurden
Aspekte wie die Hanglage, die Sonneneinstrahlung und die Lawinengefahr unter
sucht.

Aufgrund dieser Studie wurde folgendes Projekt ausgearbeitet:

Der Bau und die Erneuerung der WinterfreizeitanlagigsH-vier Phaser—gesglie

dert wird etappenweise geplamh einer ersten Phase wird der Schleppli bei Plan-
Francey durch einen Sesselli ersetzt, dessen Verlauf parallel zum alten Li geplant
ist. Zuder—sot-die-bereitBie existierende Pisteertargert-werdesoll verlangert
werden Das Trassee des alten Schleppabwird in eine neue Piste umgewandelt
wetden Diese Piste soll erstellt werden, damit vom neuen Sesselli auch eine blaue
Piste zum Gebiet «Les Joux» flhrt.

In der zweiten Phase soll im Gebiet «Joux-Devant» ein neuer Schleppli mit zwei klei
nen Pisten erstellt werden. Zudem ist dort eine neue Piste geplant, damit der bereits
bestehende Sesselli besser ausgelastet wird. Durch die Erstellung der Installationen
in den Phasen | und Il kénnte die Kapazitat des Skigebietes um 28 % gesteigert wer
den, auf 2’820 Skifahrerinnen und Skifahrer pro Tag.

In einer dritten Phase soll im Gebiet zwischen «Gros-Plané» und «Joux-Devant» das
Skigebiet ausgeweitet werden, da dieser Standort gute Schneebedingungen besitzt.
Dazu ist die Erstellung einer neuen Piste geplant und der alte Sesselli soll durch
einen neuen 4er Sesselli ersetzt werden.

H%Phase—%sHﬁ—Beraeh«eheval—Bfwe»ﬂﬁebhe&eHﬁ&FWWes—Squlande mit

Eine vierte Etappe, welche die Nutzung des Gebiets "Cheval Brlé" vorsieht, wurde

ebenfalls untersucht, sie ist jedoch nicht in dieses Projektblatt integriert worden
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Anlagen fir Sommertourismus

Um das Ziel, den Sommertourismus weiterzuentwickeln, zu erreichen, wesden
Mountainbike (MTB)-Strecken und Klettersteige geplant.

Eine vor26813-264 8lurchgefiihrte Studie hat gezeigt, dass sich der Ort durch
geogra sche Situation, die Topographie, die Verflgbarkeit der Transportanias
die Nahe zu grossen Zentren sowie durch die Anbindung an den 6 entlichen
kehr fir neue MTB-Strecken eignen wuirde. In dieser Studie wurden verschie
Varianten firaewe-MoudntainbikeStrecken erarbeitet. Bei der Siegervariante sol
sich die Wege im Gebiet zwischen Plan-Francey und Moléson-Village be nden
Sektor welcher mit der bereits vorhandenen Seilbahn erreicht wird und deshalb
viel an zusatzlicher Infrastruktur benétigt. Zudem wurden der Standort und
Streckenfuhrung so gewahlt, dass ein vielféaltiges Angebot besteht. Das Streck
soll sowohl aus einfachen Strecken die durch einen Schleppli angeschlosse
als auch aus langeren mittelschweren Strecken, welche mit der Seilbahn erre
sind, bestehemiNtr-die-Strecketftrdie-erfahrenentahrerinnenuneahrerbegi
atf-dem-Gipfet-desMotésdbdas Ziel dieser Verdichtung ist, mit dem Projekt eing
mdglichst kleinen Ein uss auf die Landscha und die Natur zu haben. Die Akti
taten sollen deshalb optimal in die Gegend integriert werden, damit die Umwelt
die existierende Landscha respektiert werdeie. genaue Linienfihrung der MTB-
Strecken wird auf kommunaler Ebene festgelegt.

Der Ausbau der MTB-Strecken tragt zur Vervielfaltigung des Sommertouris
angebots sowie zur Verbesserung der Rentabilitdt von verschiedenen Infrastr
ren bei und generiert zusétzliche Ubernachtungen. Gemass einer Studie konn
Gebiet Moléson durch dieses Projekt die Besucherzahl im Sommer um 50 % ste

den an der Nordseite des Moléson zwei Klettersteige erstellt, welche bei den
tererinnen und Kletterer beliebt sind. Diese zwei Strecken werden als schwier
sehr schwierig bezeichnet. Um dieses Angebot neu zu beleben, sollen nun a
Anfangerinnen und Anfanger und Kinder kiirzere und einfachere Strecken angé
ten werden. In einer Studie wurden verschiedene Varianten geprt . Aufgrund did
Analyse wurde sich fur die Erweiterung der von der Bergstation Moléson 300
Westen liegende Felsvorsprung eignen. Der Zugang brauchte nur wenige- zus
che Installationen, da der Felsvorsprung bereits durch zwei Wanderwege ersch
ist. Die notwendigen xen Einrichtungen, welche an diesen Klettersteigen instal
wuirden, waren aus einer Distanz von 300 m nicht mehr sichtbar und integrieren
harmonisch in die Landscha .
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Der Verzicht der vierten Phase reduziert die urspriinglich vorgesehene Inans

pruchnahme von Wald che. Fir die Genehmigung des Ausbaus des Skige
bietes und der MTB-Strecken werden Rodungen und Wiederau orstungen
weiterhin notig sein: Diese missen kompensiert werden. Die durch die Ersat
zau orstung enstandenen Auswirkungen auf den Schutzwald und die S6mme
rungsweiden sind zu minimieren. Die Auswirkungen der MTB-Strecken und
Klettersteigen auf den Wald sind zu minimieren. Die in den Bundesinventaren
vorhandenen MTB-Strecken verwenden bestehende Wege und Strecken. Damit
die Touristen Informationen zur Umwelt erhalten und die vorhandenen Regeln
einhalten, wird ein e ektives Kommunikationskonzept vorgeschlagen

D Natur und FaundmBeretchdesSkiliesiebenmindestenssechsversehiedene Vo
er—die HHsensthe Aeefreatgierer—Zudermkénrendie MTB-

Die Entwicklung der Tourismusaktivitdten, namentlich der MTB-Strecken und
Klettersteigen, missen den Schutz der Natur bericksichtigen: die Flora und
Fauna. Die Verletzung dieser Schutzbemiihungen, etwa die Stérung der Wild
tiere, muss verhindert, mdglichst reduziert und mittels Massnahmen kempen
siert werden.

Land,

DGewasser:im—Gebiet—des—Proiektesliegern—verschiedene—Grundwasser
sehutzzonen—{Zore—Sr—vor—wetche—ber—der—weitterear—Planuheg—des Pro
5 - ST ~ — Ski
1|. ; : ; - - I ’..I reict ..1 hen.
Die im Gebiet liegenden Gewasserschutzgebiete und Fliessgewasser missen bei
der weiteren Planung des Projekts von der Gemeinde bericksichtigt werden.

D Naturgefahren An—denHénger—mit-einerNetgung—von—etwa—46-Grat-kon

ettst—werden—Obwoht—grosse viter—at—Hangen mit

; ; o i ey - o - eefahr
Die Gemeinde wird im Rahmen der Projektplanung die Gebiete, welche der
Gefahr des Erdrutschs, des Felseinsturzes, des Steinschlags oder der Lawine
ausgesetzt ist, berucksichtigen. Die Gefahrenkarten des Kantons dienen als

Grundlage.

DLandwirtscha : die Tourismusaktivitaten kénnen ein Kon iktpotenzial fiir die
landwirtscha lichen Aktivitaten darstellen und missen berlcksichtigt werden.
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Dein Konzept des Zugangs, das den 6 entlichen Verkehr und den Langsa
kehr berlcksichtigt, zudem muss die Nutzung der bestehenden ParkplatZ
frastrukturen untersucht werderes gewahrleistet die Dimensionierung ung
Bewirtscha ung des Parkplatzes, unter Bericksichtung des Angebots
0 entlichen Verkehrs sowie des Angebots der Tagesaus lge.

DDie Auswirkungen der Klimaveranderungen auf die verschiedenen Projg
mussen untersucht werden.

4. VVerfahren und weitere Arbeitsschritte

DUntersuchungder Macehbarkeitder-Antagachweis der Machbarkeit jeder
einzelnen Anlagawus umweltrechtlicher Sicht und unter dem Blickwinkel dé

Mobilitat in jedem Planungsschritt:

DDarstellung von allféllig untersuchter Varianten und Begriindung d
letzten Endes erfolgten Wahl, namentlich unter dem Aspekt des
weltschutzes;

DBevorzugung der Variante mit den kleinsten Umweltauswirkungen
DRealisierung einer Umweltvertraglichkeitsstudie, falls dies ge

YUVP Verordnung Uber die Umweltvertraglichkeitsprifumgrlangt
wird.

DPlanung des Projekts im Ortsplan mit Einzonungen in verschiedene Spezij
nen und -perimeter.

DErstellung eines Detailbebauungsplans zur Koordination der touristisc
Strecken, der Spuren der neuen Installationen und der Bereiche fir die E
terung der touristischen Anlagen.

DEinreichung der entsprechenden Baubewilligungsgesuche und Rodung
suche.

DEinholung von Plangenehmigungen und Betriebsbewilligungen beim Bun|
samt fUr Verkehr fir den Bau und Betrieb sowie flr die Erneuerung der B¢
bahnen.
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Region Sense

Projektelement Stand der Koordination
Association Régionale Erweiterung kinstliche Beschneiung Riggisalp Zwischenergebnis
la Gruyere Ersatz 2er Sesselbahn Riggisalp Zwischenergebnis
Skilift Geissalp Vororientierung
MTB-Sport Zwischenergebnis

©

1. Projektbeschreibung

Das SkigebietSchwarzsee liegt in den Sensler Voralpen unéitstt—ven schnell
von der Agglomeratioffrreiburg undder Hauptstadtregiomernaus schnekrreich
bar. Das nachstgelegene Skigebiet ist die Station La Berra. Die beiden Gebiete liegen
jedoch zu weit auseinander, dass ein Zusammenschluss in FragStgitest-das

tgebt - i i estelttune-mussdenBesuchendenauf seinem
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Auf verschiedenen Pisten kbnnen Sportvereine Trainings und Rennen insbesondere
fur den Nachwuchs durchfiihren.

Der Druck auf die Bergbahnen nimmt stetig zu. Die Besuchenden sind in verschie
denen Winterstationen unterwegs und stellen somit Vergleiche unter den verschie
denen Stationen an. Damit das Gebiet Schwarzsee sich als Skigebiet behaupten und
Schneesicherheit bieten kann, sind Sanierungen von Anlagen und eine -Erweite
rung der kiinstlich beschneiten Pisten geplant. Zusatzlich will die Kaisereggbahnen
Schwarzsee AG die Idee einer Erweiterung des Pistenangebotes im Bereich Musche
rental-Geissalp in die langerfristige Planung aufnehmen.

Es sollen auch weitere Angebote fir die schneefreie Zeit realisiert werden. Dabei
drangt sich insbesondere der Ausbau im Bereich MTB-Sport auf.

Im Weiteren soll auch die Verknipfung mit der Alpwirtscha gestarkt werden. Die
neu erstellte Alpkaserei Riggisalp bietet Gelegenheit dazu.

Diesedrei vier Erweiterungs- und Sanierungskonzepte sind in den néachsten Jahren
geplant oder ihre Machbarkeit soll geprii werden:

Erweiterung kunstliche Beschneiung rote Piste Riggisalp (Zwische-
nergebnis)

Das Skigebiet Schwarzsee verfligt bereits Uber die Moglichkeit, die blaue Piste Riggi
salp bis hinauf zur blauen Piste Kaiseregg, mit Kunstschnee zu beschneien. Dies gilt
ebenfalls fur den unteren Teil der roten Piste Riggisalp, auf welcher jeweils Skirennen
(homologierte FIS-Pistejurchgefihrt werden. Um auf der roten Piste Riggisalp auf

der gesamten Lange Schneesicherheit bieten zu kdnnen, plant die Kaisereggbahnen
Schwarzsee AG den oberen Teil dieser Piste ebenfalls mit Anlagen zur kinstlichen
Beschneiung auszuristen. Da die rote Piste Riggisalp eine interessante und abwechs
lungsreiche Piste ist, stellt die Schneesicherheit auf der gesamten Lange der Piste ein
Gewinn fur die Region dar.

Ersatz 2er Sesselbahn Riggisalp (Zwischenergebnis)

Die durchschnittliche Lebensdauer einer Seilbahn betragt rund 25 Jahre. Somit ist es
an der Zeit, fur die 2er Sesselbahn Riggisalp, eine Ersatzanlage in die Planung aufzu
nehmen. Die Sesselbahn RiggissttasNadetohr-des-SkigebidiBansport- und
Besché igungsbahn) bildet den Zugang zum ganzen Angé&imtist unabdingbar,

um in den oberen Bereich des Skigebietes zu gelangen. Eine neue Anlage ist somit
notig, um dern—Skitahrendelie gewilnschte Qualitat bieten zu kdnnen. Die Bahn
auf die Riggisalp wird im Winter- wie im Sommerhalbjahr betrieben. Uber diese
Bahn kann das Berghaus Riggisalp sowohl durch Skifahrende wie auch Fussgange
rinnen und Fussgénger im Winter und Sommer erreicht werden. Das Erweitern von
Sommeraktivitaten (Mountainbik€por) oder das bestehende Angebot wie Wan

dern und das Besuchen des Riggliweges, sind direkt mit dieser Anlage verbunden.
Das Angebot an Sommeraktivitdten bei der Riggisalp sollen unter anderem durch

einen Erlebnisspielplatz ausgebaut werden. Der Ersatz der Sesselbahn tragt ebenfalls

zur Ganzjahresentwicklung der regionalen Tourismusstrategie des Greyerzbezirks
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bei. Der regionale Richtplan sieht zudem die Starkung der aktiven Mobilitatsac
unter anderem das MTB-Angebot, zwischen den kantonalen touristischen Ent
lungsschwerpunkten von Schwarzsee und Charmey vor

FuUr den Ersatz der 2er Sesselbahn Riggisalp sieht die Kaisereggbahnen Sch
AG den Bau einer Kombibahn v@urch den teilweisen Einsatz von Gondeln wirg
die Witterungsabhangigkeit verringert. Der bisherige Standort der Talstation wird
Rahmen des Ersatzes der bisherigen Bahn uberpr .

Skilift Geissalp (Vororientierung)

Fir die Diversi zierung und Erweiterung des Skigebiets hat das Seilbahn-Unter
men eine Studie Uber den moglichen langfristigen Ausbau des Skigebiets lanci
der einten Variante wird eine neue Skipiste sowie eine neue Seilbahn im Gebiet
salp geprii . Der im Gebiet vorhandene Armeestandort sowie das bestehende
scha s- und Naturgebiet stellen Beschrankungen dar, die vor der weiteren Plal
dieses Projektelements zu klaren sind.

.........

Die Hauptwindrichtung kommt von Westen her und flihrt zu grossen Schreever
frachtungen von der West-Nordwest-Flanke der Kaiseregg in das Muscherental. Die
jeweils im Friihling notigen Schneerdumungsarbeiten zum O nen der Strasse bewei
sen dies alljahrlich. Die Schneesicherheit ist somit auch ohne kinstliche Beschneiung
garantiert.
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MTB-Sport (Vororientierung)

Das MTB-Sportzentrum Schwarzsee soll kiin ig einen Flowtrail aufweisen, der fur
das breite Publikum und Familien nutzbar ist. Ein Skill-Center (Mini Trail Center)
fur Familien soll das Angebot erweitern.

Das Skill-Center soll unter anderem einen Kids-Flowtrail, einen Pumptrack- und
einen Uphill-Trail beinhalten.

Im Bereich des bisherigen Skischul-Ubungsgeléndes soll ein Kids Garden mit Walk
bike-Loop angelegt werden.

Durch das Angebot an MTB-Routen soll Schwarzsee mit den anderen touristischen
Stationen verbunden werden. Diese Anbindung an die weiteren touristischen Statio
nen ist zu prazisieren, insbesondere Uber welche Routen diese erfolgen soll.

Unter Vorbehalt der Berlcksichtigudgs-Prejekts-ider Studie «Voralpen 2030» des
Kantons.

3. Zu bericksichtigende Beschrankungen

Die Tourismusaktivitaten kdnnen ein Kon iktpotential fur die vorhandene l-and
wirtscha darstellen, diese missen bericksichtigt werden.

Bei den geplanten Vorhaben sind die Auswirkungen auf die vorhandene Natur und
Landscha zu prifen und darzulegen, wie diese geschitzt werden konnen.

Gebiet Geissalp

Koordination mit den betro enen Grundeigentiimerinnen und Grundeigentimern

und Pachterinnen und Pachtern: Die Eidgenossenscha als Grundeigentimerin
schliesst eine Erschliessung des Skigebietes aus, solange die Schiessplatze Geissalf
aktiv betrieben werden.

Die Bergstation be ndet sich am Rand einer provisorischen Grundwasserschutz
zone. Abklarungen sind noch notwendig, sollte jedoch kein Hindernis fiir den Bau
darstellen.

Die alpwirtscha lichen und militarischeAnlagen undBauten sind zu berlcksich
tigen.

WaldareaHstnichtbetroerim Bereich der moglichen Standorte des Li es und der
Pisten nden sich Gefahrenhinweisegebiete gemass Naturgefahrenkarte des Kantons.
Betro en sind die_emen Rutschungen und Lawinen. Abklarungen sind notwendig

im Rahmen der Projektierung.

Der Projektperimeter tangiert den Lebensraum von sensiblen Vogelarten. Es muss
vorabgeklart werden, welche Auswirkung das Projekt auf die Habitate der Avifauna
hat. Ebenfalls sind Auswirkungen der Klimaveranderungen auf die Projektperimeter

abzuklaren. Im Bedarfsfall missen Schutzmassnahmen getro en werden.
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Das Amphibienlaichgebiet von kantonaler Bedeutung «Seelihus», welches si
Entwicklungsperimeter des Projekts be ndet, ist in der Projektausarbeitung ei
beziehen.

Die Zone der vorgesehenen neuen Skili e liegt innerhalb eines verzeichneten arg
logischen Perimeters.

Gebiet Riggisalp

Waldareal ist durch die MTB-Vorhaben teilweise betro en, was eine Rodungsbd
ligung erfordert.

Die geplanten Erweiterungen der Gebiete mit kiinstlicher Beschneiung miisse
Rahmen der aktuell gultigen Bewilligung der Benlitzung der 6 entlichen Gewa

erfolgen.

Eine allfallig geanderte Linienfihrung der Bahn wiirde die Rodung von Walda
bedingen.

4. VVerfahren und weitere Arbeitsschritte

Anforderungen betre end Parkplatzangebot sind im Parkplatzkonzept Schwarj
zu behandeln, dieses ist mit dem Projektblatt PO508 Zentrum Schwarzsee zu k
nieren. Eine Studie uUber die Entwicklung des OV-Angebots fur das Gebiet Sch
see ist in Erarbeitung.

Eine Rentabilitdtsrechnung ist noch durchzufihren.

biet Riaeisal

BEinreichen-derentsprechenden-Baubewithaunegsgesuche.

Gebiet Geissalp

Vertragliche Regelung mit den Eigentimerinnen und Eigentimern und Paehte
nen und Pachterabschliessen

Darstellung der Machbarkeit der Anlagen aus umweltrechtlicher Sicht in jedem
nungsschritt so detailliert wie nétig:

DDarstellung von allfallig untersuchter Varianten und Begrindungen
der letzten Endes erfolgten Wahl namentlich unter dem Aspekt der
Raumordnung und des Umweltschutzes;
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DBevorzugung derjenigen Varianten, fur deren umweltrechtlich- kon
forme Realisierung am wenigsten Kompensationsmassnahmen nétig
sind.

rgebietes

ErstellungeinesBetailbebauungsplddis. das Planungsvorhaben ist eine Studie zu
erstellen.

Einreichung-derentsprechendenBaubewilligungsaeskihdie geplanten Projekte
ist ein Umweltvertraglichkeitsbericht zu erstellen.
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P0504 Entwicklung der
Semmerinfrastrukturtnfrastruktur
In La Berra und Verbindung
zwischen La Berra und Plan des
gouilles

STAND DER KOOR- ANGEPASSTE KARTE
DINATION

7 %Y 2%
LwviSTriciiciycuiin

unterschiedlich

DAMIT VERBUNDE -
NE THEMEN

Ansiedlung von Tou-
rismus- und Freizeit-
EQIEGE

Touristische Entwick-
lungsschwerpunkte

GEMEINDEN, IN
WELCHEN DAS PRO-
JEKT GEPLANT IST

La Roche

Pont-la-Ville

ANDERE BETROFFE-
NE STELLE

Association régionale
la Gruyere

Projektelement Stand der Koordination
Schwerpunkt 1, Schlittelpiste Festsetzung
Schwerpunkt 2, Skiangebot Zwischenergebnis
Schwerpunkt 3, Sommerangebot Festsetzung
Schwerpunkt 4, Tourismuszone Zwischenergebnis
Schwerpunkt 5, Hotelangebot Festsetzung
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