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1. Einleitung

1.1 Aufbau des Berichts

Die vorliegende Publikation basiert auf der schweizweiten Erhebung «Mikrozensus
Mobilitat und Verkehr 2021» (MZMV 2021), die im Auftrag der Bundesdmter fiir Statistik
(BFS) und Raumentwicklung (ARE) durchgefiihrt wurde (BFS/ARE, 2023). Ziel des Berichts
ist es, vertiefte Auswertungen fiir den Kanton Freiburg und fiir die Agglomerationen
Freiburg und Bulle vorzustellen, um so das Verkehrsverhalten der Bewohner/-innen zu
beschreiben.

Der Autbau des vorliegenden Berichts orientiert sich am nationalen Schlussbericht zum
MZMYV 2021. Dieses erste Kapitel beinhaltet Informationen zur Erhebung, insbesondere
wird auch detailliert auf die Eigenschaften der Stichprobe fiir den Kanton Freiburg und die
Agglomerationen Freiburg und Bulle eingegangen. Zudem werden Neuerungen des MZMV
2021 vorgestellt und der Kontext der Erhebung 2021, die wahrend der Corona-Pandemie
erfolgte, beschrieben. Das Kapitel 2 gibt einen Einblick in die Verkehrsentwicklung und
die Verhaltensdnderungen zwischen den Jahren 1994 und 2021. Das Verkehrsautkommen
ist Thema in Kapitel 3, wahrend Kapitel 4 die Verkehrsmittel genauer betrachtet. In Kapitel
5 erfolgt eine genaue Analyse der Verkehrszwecke. In Kapitel 6 wird auf die Verfiigbarkeit
und Nutzung von Fahrzeugen und OV-Abos eingegangen Ein Vergleich zwischen den
Agglomerationen Freiburg und Bulle und anderen Agglomerationen sowie ein Vergleich
zwischen dem Kanton Freiburg und anderen Kantonen findet in Kapitel 7 statt.

G 1.1.1 Inhalte des Mikrozensus Mobilitat und Verkehr

A Verkehrsinformationen
Fahrzeuge und Abonnemente
Anzahl, Distanz und Zweck der Wege
Verkehrsmittel

B Sozio-okonomische Kriterien der C Zeitliche Struktur des
Mobilitat Verkehrsaufkommens

D Raumliche Verteilung des
Verkehrs

Schweiz

Haushalte: Grosse, Wohnverhaltnisse, Tageszeit

Einkommen, Erwerbssituation

Personen: Geschlecht, Alter, Bildung,
Berufstatigkeit

Landesteile
Grossregionen
Stadt/Agglomeration/Land
Ausland

Wochentage
Saison
Jahr

1.2 Hinweise

Die hohen Anforderungen an die Politik bedingen gute Entscheidungsgrundlagen. Dies

gilt in besonderem Masse fiir den Verkehrsbereich. Das anhaltende Verkehrswachstum
stellt die Politik vor komplexe Aufgaben. Begniigte man sich in den 50er- und 60er-Jahren
fiir den Ausbau der Verkehrsnetze mit konventionellen Verkehrszahlungen, so erfordern
heutzutage die wesentlich komplexeren Anforderungen der Verkehrssystemplanung und des
Verkehrsmanagements detailliertere Kenntnisse des Verkehrsverhaltens der Bevolkerung.



Benotigt wird heute zum Beispiel eine moglichst feine Unterscheidung nach Verkehrszwe-
cken, Verkehrsmitteln sowie raumlichen und zeitlichen Kriterien des Verkehrs. 1974 wurde
erstmals eine gesamtschweize-rische Befragung der Bevolkerung zum Verkehrsverhalten
durchgefiihrt. Solche Erhebungen wurden seither alle fiinf Jahre wiederholt. Sie stiitzen sich
auf den Bundesratsauftrag in der Verordnung tiber die Durchfiithrung statistischer Erhebun-
gen des Bundes (SR 431.012.1). Seit 2010 ist der Mikrozensus Mobilitit und Verkehr als erste
thematische Erhebung ein Bestandteil der neuen schweizerischen Volkszdhlung.

Die Grosse der Stichprobe, die Erhebungsmethoden und die Inhalte der Befragung

haben sich seit 1974 verandert. Massgebende Griinde hierfiir waren Fortschritte in der
Erhebungstechnik und in der Datenverarbeitung, aber auch die gestiegenen Bediirfnisse von
Politik und Wissenschaft. Bei dem im Jahr 2021 durch das BFS und ARE durchgefiihrten
Mikrozensus Mobilitdt und Verkehr beteiligten sich auch andere Bundesamter, die beiden
Eidgendssischen Technischen Hochschulen [ETH] und Kantone und Agglomerationen an
der Erhebung, indem sie zusitzliche Interviews mitfinanziert haben. Die Stichprobe umfasste
rund 55’000 Personen. Diese Entwicklung begiinstigt auch die Qualitdt der Aussagen zum
Verkehrsverhalten fiir den Kanton Freiburg (2°252 Personen/Haushalte) sowie fiir die
Agglomerationen Freiburg (1’155 Personen/Haushalte) und Bulle (543 Personen/Haushalte)
gemiss Definition des BFS'. Der Kanton Freiburg finanzierte 850 zusitzliche Interviews

in den vom BFS definierten Agglomerationen Freiburg (600) und Bulle (250). Dabei ist

zu beachten, dass die durch das BFS definierten Agglomerationen und die Perimeter der
politischen Agglomeration Freiburg und des Gemeindeverbands der Region Bulle (MOBUL)
jeweils nicht kongruent sind.

Detaillierte Analysen zur politischen Agglomeration von Freiburg und zum Gemeindever-
band MOBUL sind im Abschnitt 7.2 aufgefiihrt.

Auch wenn der MZMYV eine der grossten Spezialerhebungen der Schweiz ist, miissen die
Ergebnisse der Befragung besonders fiir kleinere Bevolkerungsgruppen mit Vorsicht inter-
pretiert werden. Dies gilt im Hinblick auf die vorliegende Publikation insbesondere fiir die
Agglomeration Bulle.

Wenn nicht anders vermerkt, beruhen die Ergebnisse des Berichts auf dem Wohnortprinzip.
Das bedeutet, dass simtliche von den Einwohnerinnen und Einwohnern einer bestimmten
Raumeinheit (z.B. Agglomeration) zuriickgelegten Strecken untersucht wurden. Dabei wurde
nicht berticksichtigt, ob die Strecken innerhalb oder ausserhalb der jeweiligen Raumeinheit
absolviert wurden.

Die Grafik G 1.2.1 bildet die unterschiedlichen untersuchten Raumeinheiten auf einer
Karte ab. In grau hinterlegt ist das Gebiet des Kantons Freiburg, welches sich an der
deutsch-franzosischen Sprachgrenze im Westen der Schweiz befindet. Darin eingebettet
liegen nordlich die politische Agglomeration Freiburg und stdlich die politische

" Nach der politischen Definition der Agglomeration Freiburg wurden 738 Personen/Haushalte befragt. Im Gemeindeverband MOBUL
wurden 477 Personen/Haushalte befragt.
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Agglomeration Bulle, welche vom Perimeter der «Verordnung iiber die Verwendung der
zweckgebundenen Mineral6lsteuer und weiterer fiir den Strassenverkehr zweckgebundener
Mittel» (MinV'V) in flichiger Farbe umgeben sind. Letzterer entstammt der Verordnung
von 2007, welche fiir die Vergabe von Mitteln aus der Mineraldlsteuer urbane Perimeter
definiert hat. Diese Definitionen wurden fiir den vorliegenden Bericht herangezogen, um
eine bessere Vergleichbarkeit mit dem Mikrozensus 2010 zu erlauben. Damals wurden die
Agglomerationen anhand der Definition der Agglomerationen des Bundesamts fiir Statistik
(BES) aus dem Jahr 2000 ausgewertet. Die zu erkennende Unterschiede zwischen den beiden
BES-Perimetern 2000 und den entsprechenden MinV V-Perimeter sind hauptsachlich auf
Gemeindefusionen zuriickzufithren.

Ausgenommen von Kapitel 7, wo auf die politische Agglomeration Freiburg und den
Gemeindeverband MOBUL eingegangen wird, beziehen sich die Angaben fiir die
Agglomeration Freiburg und die Agglomeration Bulle jeweils auf den entsprechenden
MinV V-Perimeter.

G 1.2.1 Perimeter der Agglomerationen Freiburg und Bulle

Legende

Agglomerationen Freiburg und Bulle
= AGGLO Freiburg

I MinVV-Perimeter Freiburg
DAgglomerahon Freiburg (BFS 2012)
= MOBUL

I MinVV-Perimeter Bulle
[JAeglomeration Bulle (BFS 2012)




1.3 Epidemiologischer Kontext der Erhebung 2021

Die Verkehrsangebote und die Fortbewegungsméglichkeiten entsprachen im Jahr 2021 im
Inland wieder weitestgehend denen vor Pandemie-Beginn. Allerdings waren iiber das ganze
Jahr hinweg verschiedene pandemiepolitische Massnahmen in Kraft, die das 6ffentliche
Leben mal weniger, mal mehr einschrankten und mithin auch die Mobilitit der Menschen
beeinflussten. Restaurants und Bars sowie Freizeit-, Sport- und Kultureinrichtungen
mussten ihren Betrieb wiahrend Monaten génzlich oder zumindest teilweise einstellen, und
wahrend des «zweiten Lockdowns» — zwischen dem 18. Januar und dem 28. Februar 2021

- blieben auch sdmtliche Laden mit Produkten fiir den nicht-taglichen Bedarf geschlossen.
Aus Verkehrssicht besonders erwdhnenswert sind des Weiteren die zeitweise geltende
Home-Office-Pflicht oder -Empfehlung, die Fernunterrichts-Pflicht an den Hochschulen
(bis 18. April) sowie das Verbot oder die Einschrinkung 6ffentlicher Veranstaltungen.
Viele Menschen haben ihre Mobilitdt angesichts der Pandemie aber auch unabhingig der
politisch verfiigten Massnahmen reduziert, namentlich in Phasen mit besonders vielen
Erkrankungen (fiir die Anzahl Félle im Jahresverlauf siehe Grafik G 1.3.1).

Den Einfluss der Pandemie auf das Mobilitatsverhalten der Bevolkerung gilt es bei der
Interpretation der MZMV-Resultate 2021 stets im Auge zu behalten, ganz besonders
beim Vergleich mit den Daten fritherer Jahre. Der vorliegende Bericht geht denn auch an
vielen Stellen explizit auf (mégliche) Pandemie-Effekte ein, sei es in Form spezifischer
Auswertungen und Grafiken oder kleinerer Hinweise und Erkldrungen im Text.

G 1.3.1 Verlauf der Corona-Pandemie in der Schweiz, 2021

20000

Eseit 06.07.2020: schweizweite Maskenpflicht im OV

seit 02.11.2020: Fernunterrichts-Pflicht an Hochschulen
seit 12.12.2020: weitgehendes Verbot 6ffentlicher Veranstaltungen
seit 22.12.2020: Schliessung der Gastronomiebetriebe sowie der Freizeit-, Sport- u.
Kultureinrichtungen. Die Bevélkerung wird aufgefordert, zu Hause zu bleiben.

20. Dezember: Verschéarfung der «Covid-Zertifikatspflicht»? E

in Innenrdumen von Gastronomiebetrieben sowie Kultur-,
Sport- und Freizeiteinrichtungen: Zugang nur noch fiir
geimpfte und genesene Personen («2G»); }

26. Juni: Ende der Home-
Office-Pflicht (neu: Empfeh-
lung), vollstandige Offnung

der Freizeit- und Sporteinrich- Wiedereinfiihrung der (partiellen) Home-Office-Pflicht;

15000 18. Januar: (partielle) Home-Office-Pflicht, tungen (zum Teil nur mit R X . —
Schliessung der Laden des nicht-taglichen Bedarfs «Covid-Zertifikat»?), Gross- 6 Dezzember‘ Ausvyeltuzlg der <.<.Covwd 2'
! ertifikatspflicht»? Verstarkung
o . ) . veranstaltungen wieder erlaubt der H Office-Empfehl
™ 1. Marz: Offnung der Laden, teilweise Offnung (zum Teil nur mit «Covid-Zertifikat»?) er Home-Utfice-Empteniung
der Freizeit-, Sport- und Kultureinrichtungen
19. April: Offnung der Terrassen von Gastronomiebetrieben;
weiterer Offnungsschritt bei den Freizeit-, Sport- und
10000 Kultureinrichtungen; kleinere Veranstaltungen mit Publikum sind
wieder erlaubt; Ende der Fernunterrichts-Pflicht an Hochschulen 13. September. -\‘J
(doch Kapazitatsbeschréankung) 7] Auédehnung der «Covid-
) Zertifikatspflicht»?
31. Mai: Offmung der (Innenbereich von
Innenbereiche von Gastronomiebetrieben,
Gastronomiebetrieben, weiterer Kultur- und
5000 Offnungssthytt bei den Freizeit-——|"Freizeiteinrichtungen; i 1
und Sporteinrichtungen; Innenveranstaltungen)
Lockerung bei Veranstaltungen
\ und privaten Treffen, Lockerung
\_/\/\\\ der Home-Office-Pflicht
0
01.01. 01.04. 01.07. 01.10 31.12.
2021 2021 2021 2021 2021

Anzahl laborbestétigte Falle®

== 7-Tage-Schnitt®

1 nicht abschliessende Aufzahlung von Massnahmen auf Bundesebene
2 Das «Covid-Zertifikat» dokumentiert eine Covid-19-Impfung, eine durchgemachte Erkrankung oder ein negatives Testergebnis.

%inklusive Félle in Liechtenstein

Quelle: Bundesamt fir Gesundheit.




Tabelle T 1.3.1 zeigt die mittlere Tagesdistanz in Kilometer nach Verkehrsmittel. Dabei
wird beriicksichtigt, ob die Personen aufgrund der Corona-Pandemie auf die Mobilitat
verzichtet haben (gem. Selbstdeklaration). Im Kanton Freiburg fallen die mittleren
Tagesdistanzen der Personen, die auf die Mobilitét verzichtet haben, deutlich kiirzer aus
als derjenigen Personen, die auf Mobilitdt nicht verzichtet haben. So betrdgt zum Beispiel
die mittlere Tagesdistanz mit dem MIV der Personen, die auf Mobilitdt verzichtet haben,
19,7 km, diejenige der Personen ohne Mobilitdtsverzicht 31,7 km. Die Tagesdistanz mit der
Bahn betrdgt 0,7 km versus 3,2 km. Einzig die mittlere Tagesdistanz zu Fuss liegt bei den
Personen, die auf die Mobilitat verzichtet haben, leicht hoher (1,5 km) als bei den Personen,
die auf die Mobilitit nicht verzichtet haben (1,4 km).

Die Reduktion der Tagesdistanz aufgrund des Mobilitatsverzichts der Kantonsbevélkerung
ist damit vergleichbar mit der Reduktion der Tagesdistanz in der Schweizer Bevélkerung.

T 1.3.1 Mittlere Tagesdistanz nach eingesetztem Verkehrsmittel (in km) und
selbstdeklariertem Mobilitatsverzicht aufgrund der Corona-Pandemie

Kanton Freiburg Schweiz
Keine Auf quilitz'it . Auf Mopilitét Total Keine Auf Mopilitz’it . Auf Mopilitét Total
Angabe verzichtet nicht verzichtet Angabe verzichtet nicht verzichtet
Zu Fuss 0 1.5 1.4 1.4 1.2 1.5 1.7 1.6
Velo (inkl. E-Bike) 0 0.2 0.5 0.5 0.1 0.5 1.0 0.9
MIM () 19.7 31.7 30.5 12.4 14.4 221 211
Bus, Postauto und Tram () 0.2 0.9 0.9 1.0 0.6 1.1 1.0
Bahn () 0.7 3.2 3.0 1.2 2.3 5.3 4.9
Ubrige Verkehrsmittel () 0.0 11 1.0 01 0.2 0.4 0.4

Total

0 224 38.8 37.2 16.1 19.4 31.5 30.0




2. Verkehrsentwicklung und
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Verhaltensanderungen

Die Mobilitét pro Tag hat sich im Jahr 2021 im Vergleich mit den Vorjahren Uber alle Kennzahlen hinweg verringert.
Der grosste Teil der mittleren Tagesdistanz wird im Kanton Freiburg mit dem Auto zurlickgelegt.

Der Anteil des OV an der mittleren Tagesdistanz sinkt von 17,5% auf 10,3%.

Entgegen des Trends der Schweizer Bevélkerung sinkt der Anteil der autolosen Haushalten im Kanton Freiburg.

2.1 Mobilitatskennziffern

Wie in den Jahren 2010 und 2015 wurden im Jahr 2021 die am Stichtag zuriickgelegten
Kilometer pro Person mit Hilfe des Routings ermittelt. Die Distanzen fiir die Erhebungen
1994, 2000 und 2005 wurden aufgrund der gewonnenen Erkenntnisse in Bezug auf die
mittels Routing erhobenen und von den Befragten geschétzten Distanzen neu berechnet.
Diese Anpassungen waren notig, da die Distanzen bis 2005 nur den geschitzten Distanzen
entsprachen.

In den Grafiken G 2.1.1 und G 2.1.2 werden verschiedene Mobilitdtskennziffern im
zeitlichen Vergleich von 1994 bis 2021 dargestellt: neben der Anzahl Etappen, der
Unterwegszeit in Minuten und der Tagesdistanz in Kilometer, die eine Person zuriicklegt,
auch der Mobilitatsgrad der Teilregion. Dieser bezeichnet den Anteil der befragten Personen
einer Raumeinheit, die am Stichtag am Verkehr teilgenommen haben.

G 2.1.1 Veranderung der Mobilitdtskennziffern 1994-2021, Kanton Freiburg

Anzahl Etappen

Unterwegszeit (in Min.)

Tagesdistanz (in km)

| | |
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

= 1994 m2000 =2005 =m2010 2015 2021




G 2.1.2 Veranderung der Mobilitdtskennziffern 1994-2021, Schweiz

89.1
90.1
Mobilitatsgrad (in %) 8]
89.1
83.4
Anzahl Etappen
it (in Mi 88.4
Unterwegszeit (in Min.) 83.4
822
74.6
31.3
35.
Tagesdistanz (in km) 32,
36.8
| 30.0
| | | . . . .
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

m1994 ®m2000 =2005 =m2010 2015 2021

Uber alle Kennzahlen hinweg hat sich die Mobilitdt pro Tag im Jahr 2021 im Vergleich mit

den Vorjahren verringert.

Nachdem die Tagesdistanz pro Person im Kanton Freiburg zwischen 1994 und 2015
kontinuierlich gestiegen ist, fiel sie 2021 wieder auf das Niveau von 1994 zuriick (37,2 km).
Die Abnahme ist vergleichbar mit derjenigen bei der Schweizer Bevolkerung (Abnahme um
18%). Trotzdem iibersteigt die zuriickgelegte Tagesdistanz der Kantonsbevolkerung die der
Schweizer Bevolkerung deutlich (Schweiz: 30 km).

Die Unterwegszeit pro Person und Tag liegt im Kanton Freiburg mit durchschnittlich
77 Minuten 2 Minuten {iber dem Schweizer Mittel.

Im Schnitt hat sich die Anzahl Etappen pro Tag und Person im Kanton Freiburg — wie in
der gesamten Schweiz — um eine Etappe verringert (Kanton Freiburg: 3,7 Etappen, Schweiz:

3,8 Etappen).

Leicht weniger Personen aus den befragten Raumeinheiten haben 2021 am Stichtag der
Befragung am Verkehr teilgenommen als 2015 (Freiburg: 86%; Schweiz: 83%).
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2.2 Verkehrsmittelwahl

Im Kanton Freiburg wurde 2021 der grosste Teil der Tagesdistanzen mit dem Auto
zuriickgelegt (30 km von insgesamt 37,2 km oder 81%). Die durchschnittliche Tagesdistanz,
die mit dem Auto zuriickgelegt wird, hat sich im Vergleich zu 2015 verkiirzt, jedoch
prozentual weniger stark als die Tagesdistanz insgesamt. Die Tagesdistanz, die mit der Bahn
zuriickgelegt wurde, hat sich im Kanton Freiburg im Vergleich zu 2015 mehr als halbiert
(von 6,8 km auf 3 km). Gewachsen ist ausschliesslich die Tagesdistanz, die mit dem Velo
zuriickgelegt wurde (von 0,3 km auf 0,5 km).

Der zwischen 2005 und 2015 zu beobachtende Trend einer Abnahme des Anteils des
Motorisierten Individualverkehrs (MIV) am Modalsplit wurde 2021 gebrochen: 2015
wurden im Kanton Freiburg 75% der Distanzen mit dem MIV zuriickgelegt, 2021 82%.
Der Anteil der Distanzen, die mit dem OV zuriickgelegt wurden, verringerte sich um rund
7 Prozentpunkte von 17,5% auf 10,3%. Leicht gewachsen ist der Anteil der Distanzen,

die mit dem Langsamverkehr zuriickgelegt wurden (von 4,6% auf 5,1%). Dies ist auf die
gewachsene Tagesdistanz mit dem Velo (inkl. E-Bike) zuriickzufithren. Die Tagesdistanz
zu Fuss ging leicht zuriick, von 1,8 Kilometer auf 1,4 Kilometer pro Tag. Auch die
Tagesunterwegszeit hat sich dementsprechend beim Velo erhéht und beim Fussverkehr
verkleinert. Diese Entwicklungen entsprechen auch den Entwicklungen der Schweiz

insgesamt.



T 2.2.1 Verkehrsmittelwahl 2005-2021

Kanton FR Schweiz

2005 2010 2015 2021 2005 2010 2015 2021
Tagesdistanz (in km)
zu Fuss 1.9 1.7 1.8 14 21 2.0 1.9 1.6
Velo (inkl. E-Bike) 0.4 0.5 0.3 0.5 0.8 0.8 0.8 0.9
Mofa 0.0 0.0 0.0 0.1 0.1 0.0 0.0 0.0
Motorrad 0.5 0.8 0.4 0.4 0.6 0.5 0.5 0.4
Auto 29.6 281 33.8 30.0 237 23.8 23.8 20.8
Bahn 3.6 5.7 6.8 3.0 5.6 71 75 4.9
Postauto (ab 2021 mit Bus) 0.0 0.0 0.0 0.9 0.1 0.1 0.1 0.8
Bus/Tram (ab 2021 nur Tram) 0.9 1.5 1.1 0.0 1.3 1.4 1.4 0.2
Andere 1.2 0.9 1.3 1.0 1.1 0.9 0.7 0.4
Total 38.2 39.4 45.6 37.2 35.2 36.7 36.8 30.0
Tagesunterwegszeit (in Min.)
zu Fuss 35.0 27.8 274 26.6 35.1 314 29.8 30.0
Velo (inkl. E-Bike) 2.6 2.4 1.9 3.0 4.2 3.8 4.0 5.0
Mofa 0.2 0.1 0.1 0.3 0.2 0.2 0.1 0.1
Motorrad 0.9 1.3 0.7 0.8 1.1 0.9 1.0 0.8
Auto 4041 36.7 44.8 38.2 34.6 33.2 33.9 29.3
Bahn 3.3 5.0 5.6 3.0 5.2 6.4 6.7 4.5
Postauto (ab 2021 mit Bus) 0.1 0.1 0.1 2.8 0.3 0.3 0.3 2.5
Bus/Tram (ab 2021 nur Tram) 2.7 4.0 3.3 0.0 4.3 4.8 4.6 0.9
Andere 4.6 2.3 3.1 21 3.4 2.4 1.8 1.5
Total 89.6 79.8 86.9 76.7 88.4 83.4 82.2 74.6
Durchschnittsgeschwindigkeit (in km/h)
zu Fuss 4.4 4.8 4.6 41 4.4 4.9 4.7 4.2
Velo (inkl. E-Bike) 1.7 12.4 1.7 13.4 11.9 13.4 13.3 13.2
Mofa 1.2 24.0 23.3 23.0 16.2 20.4 20.3 21.0
Motorrad 281 36.7 28.4 31.4 275 30.9 28.5 29.2
Auto 39.5 4141 39.9 42.3 36.2 38.6 371 38.1
Bahn 36.9 63.8 64.8 59.2 60.9 61.4 62.2 61.4
Postauto (ab 2021 mit Bus) 31.0 21.0 32.0 19.4 26.8 26.7 26.0 19.9
Bus/Tram (ab 2021 nur Tram) 19.0 18.6 19.7 14.9 18.0 18.1 18.1 25.6
Andere 227 18.4 19.5 18.0 20.3 19.5 19.0 13.0
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G 2.2.1 Anteile der Verkehrsmittel an der Tagesdistanz 2005-2021 (in %)

Schweiz

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

andere

ov

MIV

Lv

=2005 =2010 =2015

69.1
06.4 %
6.1%

2021

%

70.4%

Kanton Freiburg

andere

ov

MIV

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%100%

m 31%
0 24%

2.8%
2.6%

"
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2.3 Entwicklungschancen

Der Anteil der Haushalte im Kanton Freiburg, die kein Auto besitzen, ist im Vergleich zu

2015 leicht zuriickgegangen und liegt neu bei rund 10%. Das Schweizer Mittel wiederum

ist leicht gestiegen und liegt mit 22% doppelt so hoch wie im Kanton Freiburg. Seit 2015 ist

der Anteil der Haushalte im Kanton Freiburg mit nur einem Auto um zwei Prozentpunkte

zuriickgegangen und liegt bei rund 47%. Die Tendenz geht Richtung zwei oder mehr Autos
pro Haushalt: Der Anteil der Haushalte mit zwei Autos ist auf 34%, der Anteil der Haushalte
mit drei oder mehr Autos auf 9% gestiegen. Diese Entwicklung kann in der gesamten Schweiz

nicht beobachtet werden, da dort die Zahlen auf einem tieferen Niveau stagniert sind.

Gut 57% aller Haushalte im Kanton Freiburg besitzen mindestens ein Velo. Dieser Anteil ist

seit 2015 leicht zuriickgegangen und liegt tiefer als das Schweizer Mittel (61%).

T 2.3.1 Fahrzeugbesitz der Haushalte 1994-2010 (in %)

Fahrzeuge Kanton FR Schweiz

im Haushalt 1994 2000 2005 2010 2015 2021 1994 2000 2005 2010 2015 2021
Auto

kein Auto 17.4 13.7 10.3 104 11.6 10.3 24.7 19.9 18.8 20.8 21.8 221
1 Auto 49.2 46.4 47.9 45.5 49.5 46.7 53.2 50.3 50.6 48.7 48.8 49.2
2 Autos 29.1 32.9 34.9 36.4 30.4 34.3 18.5 24.4 251 24.8 23.3 22.8
3 Autos und mehr 4.3 7.0 6.9 77 8.5 8.7 3.6 5.4 5.4 57 6.1 6.0
Velos

kein Velo 36.8 34.4 30.8 32.4 39.1 42.6 31.3 27.8 29.4 31.4 34.6 38.5
1 Velo 25.6 15.3 19.4 19.1 21.1 19.1 23.9 20.5 20.7 20.5 22.3 221
2 Velos 16.2 17.6 21.9 23.1 18.1 18.2 20.6 22.3 21.9 226 20.3 18.2
3 Velos und mehr 21.4 32.7 28.0 25.4 21.7 20.2 241 29.4 28.0 25.5 22.8 21.2
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2.4 Benutzung der Infrastrukturen

Die Tabelle T 2.4.1 zeigt die Verkehrsleistungen auf dem Schienen- und Strassennetz des
Kantons Freiburg, differenziert nach Verkehrsmittel. Die Auswertungen wurden nach dem
Territorialprinzip vorgenommen - das bedeutet, dass bei den Etappenrouten nur Distanzen
im Kanton Freiburg berticksichtigt wurden. Die Zahlen wurden auf das Jahr und die
gesamte Schweizer Bevolkerung (ab 6 Jahren) hochgerechnet. Es ist zu bemerken, dass die
Bevolkerung von 2015 bis 2021 um 400’000 Einwohner/-innen gewachsen ist.

Seit 2015 ist die Verkehrsleistung im Kanton Freiburg leicht von 3°023 Millionen Personen-
kilometer auf 3’179 Millionen Personenkilometer gewachsen. Die grosste Verkehrsleistung
entfallt auf den Binnenverkehr (1’578 Mio. km), gefolgt vom Quell- und Zielverkehr

(1’162 Mio. km) und dem Transitverkehr (438 Mio. km). Uber alle Verkehrsarten hinweg
werden die grossten Verkehrsleistungen mit dem Auto geleistet (88% der Gesamtverkehrs-
leistung), die Bahn folgt an zweiter Stelle (9%) und der Bus und das Postauto an dritter
Stelle (2%).

T 2.41 Jahrliche Verkehrsleistungen auf dem Schienen- und Strassennetz des Kantons
Freiburg (in Mio. Personenkilometer)

Quell- und

Binnenverkehr Zielverkehr Transitverkehr Gesamtverkehr

2015 2021 2015 2021 2015 2021 2015 2021
Tagesdistanz (in km)
Mofa und Motorrad 171 16.0 8.2 25.3 0.0 2.0 25.3 43.3
Auto 12479 1407.6 783.6 998.5 324.9 3834 2'356.4 27895
Bahn 93.3 92.7 180.5 1341 227.8 52.2 501.6 279.0
Bus und Postauto 91.1 62.2 1.7 3.6 1.8 0.8 94.6 66.6
Total 1456.6 1'578.5 993.5 1'161.6 572.8 438.5 30229 3'178.6
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Tabelle T 2.4.2 gibt Aufschluss {iber den Wohnort und das Verkehrsmittel der Personen, die
fir das Verkehrsaufkommen im Kanton Freiburg zustandig sind.

Personen mit Wohnort im Kanton Freiburg verursachen den grossten Anteil des Verkehrs-
aufkommens, gemessen an den Etappen (78%) und den Verkehrsleistungen (68%). Personen
mit Wohnort ausserhalb des Kantons Freiburg sind fiir die Hélfte der Verkehrsleistungen
mit Mofa und Motorrad (50%) und fiir etwas weniger als die Hélfte der Verkehrsleistungen
der Bahn (45%) verantwortlich.

T 2.4.2 Jahrliche Verkehrsleistungen auf dem Schienen- und Strassennetz des Kantons
Freiburg nach Wohnort (in %)

Wohnort im Kanton FR Wohnort ausserhalb des Kantons FR
Anteil an Etappen  Anteil an Verkehrs-  Anteil an Etappen  Anteil an Verkehrs-
(in %) leistungen (in %) (in %) leistungen (in %)
2015 2021 2015 2021 2015 2021 2015 2021
Tagesdistanz (in km)

Mofa und Motorrad 96.0 80.6 91.3 50.1 4.0 19.4 8.7 49.9
Auto 81.1 78.3 7 69.1 18.9 217 28.3 30.9
Bahn 52.9 62.8 41.8 54.6 4741 37.2 58.2 45.4
Bus und Postauto 93.9 91.4 95.1 88.9 6.1 8.6 4.9 11.1
Total 80.1 78.4 67.6 67.9 19.9 21.6 324 32.1




3. Verkehrsaufkommen

Dieses Kapitel stellt das Verkehrsautkommen und die Tagesdistanzen der Freiburger
Bevolkerung dar. Die Auswertungen sind auf Basis des Wohnortprinzips erstellt. Sie
beinhalten also Aussagen tiber den durch die Bevolkerung einer Raumeinheit generierten
Verkehr. Konkret wird das Verkehrsautkommen der Bevolkerung der Schweiz, des Kantons
Freiburg und der Agglomerationen Freiburg und Bulle miteinander vergleichen. Es werden
keine Aussagen iiber das Verkehrsaufkommen in der Region, also dem gesamten Kanton
Freiburg oder den Agglomerationen, gemacht.

*  Ausgange mit Verkehrszweck «Freizeit» machen weiterhin den grésste Anteil am Gesamtverkehr aus.

* Die Anteile der Ausgénge mit Verkehrszwecken «Arbeit» und «Einkauf» am Gesamtverkehr sind im Vergleich zu 2015
leicht gestiegen, sie liegen aber weiterhin an zweiter Stelle.

* Im Kanton werden bei 17% der Ausgange Verkehrszwecke kombiniert — dieser Anteil ist im Vergleich zu 2015
zurlickgegangen.

e Die durchschnittliche Tagesdistanz von 37 Kilometer liegt Gber dem Schweizer Schnitt (30 km).
* Die mittlere Unterwegszeit und die mittlere Tagesdistanz sind im Vergleich zu 2015 gesunken.

3.1 Ausgange und Kombination von Verkehrszwecken

Als Ausgang wird eine Abfolge von Wegen bezeichnet, die ihren Beginn zu Hause nimmt
und dort wieder endet. Ein Ausgang kann eine Kette von mehreren Wegen ausser Haus
umfassen oder im einfachsten Fall aus einem Hinweg zu einem Aktivititsort und einem
Riickweg nach Hause bestehen.

Grafik G 3.1.1 zeigt fiir die Schweiz, den Kanton Freiburg und die Agglomerationen
Freiburg und Bulle die prozentualen Anteile der Verkehrszwecke pro Ausgang.

G 3.1.1 Verkehrszwecke pro Ausgang (in %)

Arbeit

Ausbildung

Einkauf

Geschéftliche Tatigkeit, Dienstfahrt
Freizeit

37.6
Service und Begleitung
Ubrige

Kombination von 2 Zwecken

Kombination von 3 oder mehr Zwecken

m Agglo Freiburg (MinVV)  ®Agglo Bulle (MinVV)  ®Kanton FR Schweiz

Legende: MinVV = Verordnung iiber die Verwendung der zweckgebundenen Mineraldlsteuer und weiterer fiir den Strassenverkehr zweckgebundener Mittel.
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Ausgdnge mit Verkehrszweck «Freizeit» machen sowohl in der Schweiz (38%) als auch im
gesamten Kanton (34%) und den Agglomerationen Freiburg (34%) und Bulle (33%) den
grossten Anteil am Gesamtverkehr aus.

Die Ausginge mit Verkehrszweck «Einkauf» machen in der Schweiz (19%), im gesamten
Kanton (17%) und in der Agglomeration Freiburg (19%) den zweitgréssten Anteil aus.
Dahinter folgen Ausgidnge mit Verkehrszweck «Arbeit» mit 15% in der Schweiz und je
17% im Kanton Freiburg respektive in der Agglomeration Freiburg. Umgekehrt verhilt
es sich in der Agglomeration Bulle: Dort machen Ausgange mit Verkehrszweck «Arbeit»
den zweitgrossten Anteil aus. Er liegt mit 20% deutlich iber dem Schweizer Mittel von
15%. Hingegen liegt in der Agglomeration Bulle der Anteil Ausgidnge mit Verkehrszweck
«Einkauf» mit 17% unter dem Schweizer Mittel (19,3%).

Der Anteil Ausgdnge mit Verkehrszweck «Ausbildung» liegt im Kanton bei 9%, in der
Agglomeration Freiburg bei 8% und in der Agglomeration Bulle, gleich wie das Schweizer
Mittel, bei 7%.

Der Anteil Ausginge mit Verkehrszweck «Einkauf» liegt im Kanton (17%) und in
der Agglomeration Bulle (18%) leicht unter dem Schweizer Mittel von 19%, in der
Agglomeration Freiburg betragt der Anteil ebenfalls 19%.

Auf gleichem Niveau wie das Schweizer Mittel befinden sich die Ausgdnge mit den
Verkehrszwecken «Service und Begleitung» im Kanton (rund 5%) sowie Ausginge fiir
geschiftliche Tatigkeiten und Dienstfahrten (rund 1%).

Im Kanton und der Agglomeration Freiburg werden in rund 17% der Ausgiange
Verkehrszwecke kombiniert. Das ist leicht mehr als im Schweizer Mittel (16%). In der
Agglomeration Bulle liegt dieser Anteil mit 15% leicht unter dem Schweizer Mittel.

Vergleicht man die prozentualen Anteile des MZMYV 2021 mit jenen des MZMV 2015,
fallen insbesondere folgende Punkte auf: Erstens hat der Verkehrszweck «Arbeit» 2021

im Vergleich zu 2015 im Kanton Freiburg sowie in den Agglomerationen Freiburg und
Bulle deutlich zugenommen (von 13 bis 16% auf 17 bis 20%). Auch in der Schweiz hat der
Anteil dieses Verkehrszwecks am Gesamtverkehr zugenommen, jedoch geringer (von 13
auf 15%). Zweitens haben auch Ausginge mit dem Verkehrszweck «Einkauf» zugenommen.
Diese Zunahme ist sowohl fiir den Kanton Freiburg und die Agglomerationen Freiburg
und Bulle als auch fiir die gesamte Schweiz zu verzeichnen (von 15 bis 16% auf 17 bis

19%). Abgenommen haben stattdessen drittens Kombinationen von zwei oder mehr
Verkehrszwecken. Die Abnahme ist besonders augenfillig in der Agglomeration Bulle (von
21 auf 15%) und der Agglomeration Freiburg (von 23 auf 17%). Die Abnahme folgt dabei
einem dhnlichen Trend wie in der gesamten Schweiz (von 22 auf 16%). Auch im Kanton
haben Kombinationen von Verkehrszwecken abgenommen (von 21 auf 17%).



Grafik G 3.1.2 zeigt auf, welche Verkehrszwecke wie hdufig miteinander kombiniert werden.
Am haufigsten werden in der Schweiz die Verkehrszwecke «Einkdufe» und «Freizeit»
kombiniert (22%). Auch im Kanton Freiburg sowie in den Agglomerationen Freiburg und
Bulle tritt diese Kombination am héufigsten auf, wenn auch auf unterschiedlichem Niveau:
Im Kanton sind es 16% aller kombinierter Wege, in der Agglomeration Freiburg 21% und

in Bulle 19%. Die Reihenfolge der weiteren Kombinationen «Arbeit» und «Einkauf» sowie
«Arbeit» und «Freizeit» entspricht im Kanton Freiburg — mit Ausnahme der Agglomeration
Bulle — derjenigen des Schweizer Mittels. In der Agglomeration Bulle sind Kombinationen
der Verkehrszwecke «Service und Begleitung» und «Freizeit» (9%) haufiger als der
Verkehrszwecke «Arbeit» und «Freizeit» (7%).

G 3.1.2 Kombination von Verkehrszwecken (in %)

Einkauf + Freizeit

Arbeit + Einkauf

Arbeit + Freizeit

Service und Begleitung + Freizeit

Arbeit + Freizeit + Einkauf

Arbeit + Geschéaftlich

Ausbildung + Freizeit

Arbeit + Service und Begleitung

Einkauf + Freizeit + Service und Begleitung

Einkauf + Ausbildung

Arbeit + Freizeit + Geschaftlich

Anderes

m Agglo Freiburg (MinVV)  mAgglo Bulle (MinVV)  mKanton FR Schweiz
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3.2 Kennziffern zum Verkehr

Die in der Schweiz wohnhaften Personen ab 6 Jahren legten 2021 pro Tag im Inland
durchschnittlich 30 Kilometer zuriick. Die durchschnittliche Tagesdistanz fiir die
Bevolkerung des Kantons Freiburg liegt mit 37 Kilometer pro Tag und Person weiterhin
iiber dem Schweizer Mittel. Die beiden Agglomerationen Freiburg und Bulle liegen mit 31
beziehungsweise 35 Kilometer ndher am Schweizer Mittel.

Im Vergleich zu 2015 zeigt sich fiir die Schweiz, den Kanton Freiburg und die
Agglomerationen Freiburg und Bulle eine deutliche Abnahme der durchschnittlichen
Tagesdistanzen. Prozentual am stirksten war die Abnahme in der Agglomeration Freiburg:
Hier hat die durchschnittliche Tagesdistanz um fast ein Viertel von 40 auf 31 Kilometer
abgenommen. Aber auch in der Agglomeration Bulle (von 44 auf 35 km) und im gesamten
Kanton Freiburg (von 46 auf 37 km) sind die Abnahmen deutlich.

Die Unterschiede im Verkehrsverhalten, die zwischen einzelnen Bevolkerungsgruppen
erkennbar sind, folgen im Kanton Freiburg — bis auf wenige Unterschiede — dem Muster fiir
die Schweiz insgesamt.

Alter: Die lingsten Tagesdistanzen legen Personen zwischen 18 und 24 Jahren zurtick
(Agglomeration Freiburg: 47,1 km; Agglomeration Bulle: 66 km; Kanton Freiburg: 61,6 km).

Geschlecht: In allen Raumeinheiten liegt die durchschnittliche Tagesdistanz der

Minner iiber derjenigen der Frauen. Im gesamten Kanton entspricht das Verhiltnis der
mittleren Tagesdistanzen etwa dem Schweizer Schnitt: Manner legen knapp ein Drittel
lingere Distanzen zurtick als Frauen (Médnner 42,6 km, Frauen 31,1 km). Noch gréssere
Unterschiede zeigen sich in der Agglomeration Freiburg, wo die Mdnner mehr als das
eineinhalbfache der Distanz der Frauen zuriicklegen. In der Agglomeration Bulle ist das
Verhiltnis ausgeglichener: Dort legen die Manner rund 17% lingere Tagesdistanzen zuriick
als die Frauen.

Autoverfiigbarkeit: Weiterhin gilt die Autoverfiigbarkeit in der Schweiz als guter Indikator
fir die zuriickgelegte Tagesdistanz: Personen, denen immer oder nach Absprache ein

Auto zur Verfligung steht, legen langere Distanzen zurfiick als Personen, denen kein

Auto zur Verfiigung steht. Die Autoverfiigbarkeit spielt insbesondere in Bezug auf das
Verkehrsaufkommen im gesamten Kanton eine wichtige Rolle: Personen, die immer ein
Auto zur Verfiigung haben, legen rund 43 Kilometer pro Tag zuriick (ohne Distanzen im
Ausland). In der Schweiz sind es bezogen auf diese Personengruppe rund 35 Kilometer.

Erwerbstatus: Erwerbstatige legen in der Schweiz die ldngsten Tagesdistanzen zuriick
und sind auch am lingsten unterwegs (37,2 km; 1 Stunde 21 Minuten). An zweiter Stelle
folgen die Personen in Ausbildung, gefolgt von den nicht-erwerbstitigen Personen. Dies



verhilt sich auch im Kanton Freiburg so, wobei im Vergleich mit der gesamten Schweiz alle

Personen im Schnitt raumlich und zeitlich lingere Distanzen zuriicklegen. Auffillig ist,

dass in der Agglomeration Bulle Personen in Ausbildung zwar weniger lange Distanzen

zuriicklegen als Erwerbstitige, aber dennoch linger unterwegs sind (im Schnitt 11,5 km

kiirzere Distanz und 4 Minuten ldnger unterwegs).

Urbanisierungsgrad der Wohngemeinde: Die Personen der Schweizer Bevolkerung,

die in einer stadtischen Gemeinde wohnen, legen die geringsten Tagesdistanzen zuriick,

gefolgt von den Personen, die in intermedidren Gemeinden wohnen. Mit Ausnahme der

Agglomeration Bulle trifft diese Gegebenheit auch auf den Kanton Freiburg zu. In der

Agglomeration Bulle legen Personen aus dem Agglomerationskern am meisten Kilometer

pro Tag zuriick.

T 3.2.1 Kenngréssen der Mobilitat (pro Person und Tag), Agglomeration Freiburg

Agglomeration Freiburg Mittl. Tagesdistanz

Mittl. Unterwegszeit

Mittlere Anzahl

(in km) (in Min.) (ohne Ausland)
ohne mit ohne mit

Ausland Ausland Ausland Ausland  Ausgange Wege Etappen
Total 30.6 371 72.9 75.8 1.5 2.8 3.8
Tage
Montag-Freitag 31.4 377 70.9 73.0 1.6 3.1 4.2
Samstag 26.2 38.4 78.4 86.2 1.6 2.4 3.4
Sonntag 30.4 32.9 77.9 79.9 1.3 1.9 2.4
Alter
6-17 Jahre 17.3 29.8 66.1 73.6 1.6 3.0 4.9
18-24 Jahre 4741 4741 86.3 86.3 1.5 3.2 4.8
25-44 Jahre 40.2 49.2 80.0 83.9 1.5 2.9 4.0
45-64 Jahre 29.5 33.8 71.0 71.8 1.5 2.8 3.5
65-79 Jahre 24.8 31.0 761 79.3 1.5 2.5 3.3
80 und mehr 4.4 4.4 317 317 1.4 1.6 1.8
Geschlecht
Manner 37.2 45.3 80.3 84.2 1.5 2.8 3.8
Frauen 23.5 28.4 65.1 66.9 1.5 2.8 3.9
Autoverfugbarkeit
Immer verfligbar 36.4 41.2 74.2 76.4 1.5 2.8 3.3
Nach Absprache 33.2 33.2 80.9 80.0 1.6 3.1 4.5
Nicht verfiigbar 274 27.6 76.9 78.4 1.4 2.5 41
Erwerbsstatus
Erwerbstatig 394 477 78.7 81.8 1.5 3.0 3.9
Nicht erwerbstéatig 1941 19.2 65.4 65.7 1.5 2.2 2.9
Personen in Ausbildung 20.1 29.4 66.0 71.6 1.7 3.0 5.0
Urbanisierungsgrad der
Wohngemeinde
Stadtisch 28.1 37.9 77.8 82.5 1.5 2.9 4.3
Intermediar 28.6 32.9 67.1 68.0 1.5 2.5 3.3
Landlich 39.0 4.5 70.4 72.2 1.6 3.0 3.6
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T 3.2.2 Kenngréssen der Mobilitat (pro Person und Tag), Agglomeration Bulle

Agglomeration Bulle

Mittl. Tagesdistanz
(in km)

Mittl. Unterwegszeit
(in Min.)

Mittlere Anzahl
(ohne Ausland)

ohne mit ohne mit

Ausland Ausland Ausland Ausland  Ausgéange Wege Etappen
Total 34.9 375 76.5 79.3 1.6 3.0 3.7
Tage
Montag-Freitag 36.1 37.1 75.5 772 1.6 3.3 4.0
Samstag 16.4 29.8 69.1 80.2 1.7 2.6 3.0
Sonntag 44.4 45.2 86.2 87.0 1.3 2.3 2.8
Alter
6-17 Jahre 221 221 69.1 69.1 1.8 3.2 4.3
18-24 Jahre 66.0 66.0 129.1 129.1 1.5 3.2 4.9
25-44 Jahre 42.3 491 777 83.9 1.6 3.4 3.8
45-64 Jahre 29.0 30.1 67.6 69.9 1.5 2.9 3.3
65-79 Jahre 18.5 18.5 64.4 64.4 1.5 2.3 2.6
80 und mehr 17.4 17.4 46.7 46.7 1.3 1.5 1.9
Geschlecht
Méanner 37.3 41.3 82.3 85.6 1.6 3.2 3.8
Frauen 32.6 34.0 714 73.3 1.5 2.8 3.5
Autoverfligbarkeit
Immer verfugbar 39.5 40.8 79.8 82.5 1.6 3.2 3.6
Nach Absprache 50.4 777 106.8 129.4 1.3 2.8 4.0
Nicht verflgbar 31.5 31.5 59.6 61.8 1.6 2.5 2.8
Erwerbsstatus
Erwerbstatig 42.8 46.9 79.4 83.3 1.6 3.3 3.6
Nicht erwerbstétig 18.6 19.8 63.9 66.6 1.4 2.3 2.8
Personen in Ausbildung 31.3 31.3 82.5 82.5 1.7 3.3 4.8
Urbanisierungsgrad der
Wohngemeinde
Stadtisch 35.1 38.4 777 81.1 1.6 3.0 3.6
Intermediar 33.5 33.5 70.5 70.5 1.6 3.3 3.9
Landlich 34.7 34.7 73.4 73.4 1.8 3.3 4.2




T 3.2.3 Kenngrdssen der Mobilitat (pro Person und Tag), Kanton Freiburg

Kanton Freiburg

Mittl. Tagesdistanz
(in km)

Mittl. Unterwegszeit
(in Min.)

Mittlere Anzahl
(ohne Ausland)

ohne mit ohne mit

Ausland Ausland Ausland Ausland  Ausgéange Wege Etappen
Total 37.2 42.4 76.7 80.0 1.5 2.9 3.7
Tage
Montag-Freitag 38.1 43.3 75.5 78.6 1.6 3.1 4.1
Samstag 36.1 43.2 75.2 80.3 1.6 2.6 341
Sonntag 33.9 37.6 83.7 86.3 1.3 2.0 2.4
Alter
6-17 Jahre 16.1 21.4 67.7 711 1.7 341 4.6
18-24 Jahre 61.6 63.1 103.2 107.6 1.5 3.3 4.9
25-44 Jahre 47.0 53.9 81.2 85.5 1.6 341 3.7
45-64 Jahre 36.6 4.7 75.2 777 1.5 2.8 3.3
65-79 Jahre 26.9 32.6 71.0 74.2 1.5 2.4 2.9
80 und mehr 8.0 8.0 30.7 30.7 1.3 1.5 1.7
Geschlecht
Ménner 42.6 49.2 80.9 85.1 1.5 2.9 3.6
Frauen 31.1 34.9 72.0 74.3 1.6 2.9 3.8
Autoverfligbarkeit
Immer verfugbar 43.3 48.7 78.0 81.9 1.5 2.9 3.3
Nach Absprache 53.2 56.8 102.8 108.7 1.5 3.3 4.8
Nicht verfligbar 30.2 30.3 66.8 67.7 1.6 2.7 3.7
Erwerbsstatus
Erwerbstatig 45.5 52.9 81.1 85.7 1.5 3.1 3.7
Nicht erwerbstatig 25.3 26.4 66.9 68.1 1.5 2.2 2.7
Personen in Ausbildung 27.2 30.8 74.8 772 1.6 3.1 4.7
Urbanisierungsgrad der
Wohngemeinde
Stadtisch 314 38.6 78.7 82.8 1.5 3.0 441
Intermediar 34.8 37.6 69.8 72.2 1.5 2.8 3.5
Landlich 43.4 49.1 80.4 83.9 1.6 2.9 3.6
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T 3.2.4 Kenngrdssen der Mobilitat (pro Person und Tag), Schweiz

Schweiz Mittl. Tagesdistanz Mittl. Unterwegszeit ~ Mittlere Anzahl
(in km) (in Min.) (ohne Ausland)
ohne mit ohne mit

Ausland Ausland Ausland Ausland  Ausgénge Wege Etappen
Total 30.0 37.6 74.6 78.4 1.6 2.8 3.8
Tage
Montag-Freitag 30.1 37.0 73.0 76.2 1.6 3.0 41
Samstag 31.7 374 79.3 83.7 1.6 2.6 3.4
Sonntag 27.8 40.5 78.0 83.9 1.3 1.8 2.3
Alter
6-17 Jahre 19.4 25.5 64.7 68.9 1.78 3.0 4.3
18-24 Jahre 40.2 49.4 83.2 87.6 1.5 2.9 4.9
25-44 Jahre 36.7 46.5 78.3 82.7 1.6 3.0 4.0
45-64 Jahre 32.8 414 79.9 83.8 1.6 2.8 3.7
65-79 Jahre 22.2 26.2 731 75.8 1.5 2.3 3.0
80 und mehr 10.8 121 42.9 44.0 1.4 1.6 2.2
Geschlecht
Méanner 33.7 42.0 77.4 81.7 1.6 2.8 3.7
Frauen 26.4 33.3 71.9 75.2 1.6 2.7 3.8
Autoverfugbarkeit
Immer verfugbar 35.6 42.4 78.8 83.3 1.6 2.9 3.5
Nach Absprache 34.3 46.9 82.6 86.7 1.5 2.9 4.4
Nicht verflgbar 26.2 371 7.7 77.0 1.5 2.4 3.7
Erwerbsstatus
Erwerbstatig 37.2 46.6 81.0 85.3 1.6 3.0 4.0
Nicht erwerbstatig 19.0 23.6 65.2 67.6 1.5 2.2 2.9
Personen in Ausbildung 24.5 30.8 69.3 73.5 1.6 2.9 4.5
Urbanisierungsgrad der
Wohngemeinde
Stadtisch 277 36.2 73.7 77.8 1.6 2.8 4.0
Intermediar 32.9 39.6 76.0 79.3 1.6 2.7 3.6
Landlich 35.4 40.4 76.4 79.5 1.6 2.7 3.4

3.3 Verkehrsaufkommen im Tagesablauf

Bis zu 40% der Bevolkerung sind wahrend Verkehrsspitzen unterwegs (Ausnahme Agglomeration Bulle am Sonntag)
Die Morgenspitze verlauft kurz und markant, die Abendspitze ausgedehnter.
Hdchstes Verkehrsaufkommen ist von Montag bis Freitag zwischen 16 und 18 Uhr zu verzeichnen.

Die zeitliche Verteilung des Verkehrsautkommens wird in sogenannten «Ganglinien» in

den folgenden Grafiken abgebildet. Die Ganglinien zeigen die zeitliche Verteilung des

Verkehrsaufkommens iiber die einzelnen Stunden im Tagesverlauf. Die Ganglinien sind



so zu lesen, dass sie fiir einen bestimmten Zeitpunkt den Anteil der Bevolkerung der ent-
sprechenden Raumeinheit (in %) zeigen, der unterwegs ist. Die Grafiken geben Hinweise auf
die Gesamtbelastungen der Verkehrsnetze nach Wochentagen.

G 3.3.1 Verkehr im Tagesablauf nach Wochentagen (in %)

Agglomeration Freiburg
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Wie in der gesamten Schweiz zeigen sich auch im Kanton Freiburg und in den
Agglomerationen Freiburg und Bulle Spitzenbelastungen unter der Woche von Montag bis
Freitag jeweils zwischen 7 und 8 Uhr, 13 und 14 Uhr sowie 17 und 18 Uhr. Am Wochenende
nimmt der Verkehr erst spiter zu und erreicht eine erste, kleinere Spitzenbelastung kurz
nach 10 Uhr und eine zweite um 16 Uhr. In der Agglomeration Bulle zeigt sich am Sonntag
ein Phidnomen, das sich von den kantonalen und nationalen Ganglinien fiir diesen Tag
unterscheidet. Die Spitzenbelastungen am Sonntag um 11 und 17 Uhr iibersteigen jene von
unter der Woche: Um 17 Uhr sind in Bulle bis zu 65% der Bevélkerung unterwegs.
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3.4 Etappen-Distanzen und Dauer von Etappen

3 Distanzen, die mit dem Auto, Velo oder zu Fuss zurlickgelegt werden, sind eher kurz.
e Die langsten Distanzen werden mit der Bahn zurtickgelegt.
e 70% der Etappen sind nicht langer als 15 Minuten.

In der Grafik G 3.4.1 sind die Summenhéufigkeit der Etappen-Distanzen nach ausgewahlten
Verkehrsmitteln aufgefiihrt. Es ldsst sich derjenige Anteil der Personen erkennen, die mit
einem bestimmten Verkehrsmittel im Schnitt in einer Etappe eine gewisse Distanz zurtiick-
legen.

Eine mit dem Auto zuriickgelegte Etappe ist im Schweizer Mittel in 43% der Fille nicht

langer als 5 Kilometer. Im Kanton und der Agglomeration Freiburg sind die Etappen im
Schnitt etwas linger (37 bzw. 38% sind nicht ldnger als 5 km) und in der Agglomeration
Bulle durchschnittlich etwas kiirzer (50% sind nicht ldnger als 5 km).

Etappen, die zu Fuss zuriickgelegt werden, sind in der Schweiz in 52% der Fille nicht linger
als 500 Meter. Die Agglomeration Freiburg entspricht genau dem Schweizer Mittel (51%),
im gesamten Kanton und in der Agglomeration Bulle werden leicht langere Fuss-Etappen
zuriickgelegt (48 bzw. 45% der Etappen sind nicht langer als 500m).

In der Schweiz sind zwei Drittel der Velofahrten (68%) nicht linger als 3 Kilometer.
Dies entspricht in etwa auch den Anteilswerten im Kanton Freiburg (69%) sowie den
Agglomerationen Freiburg (63%) und Bulle (71%).

Die lingsten Distanzen in der Schweiz werden mit der Bahn zuritickgelegt, wobei 69% der
Etappen langer als 10 Kilometer sind. Bahn-Etappen der Bevélkerung im gesamten Kanton
Freiburg und in der Agglomeration Bulle entsprechen dem Schweizer Mittel (72 bzw.

69% sind langer als 10 km). In der Agglomeration Freiburg sind 64% der Etappen mit der
Bahn langer als 10 Kilometer; in der Agglomeration Freiburg wohnhafte Personen weisen
dementsprechend etwas kiirzere Bahn-Etappen auf.

In der Grafik G 3.4.2 sind die Summenhéufigkeiten der Dauer der Etappen ausgewéhlter
Verkehrsmittel aufgefiihrt. Es ldsst sich der Anteil der Personen erkennen, die mit einem
bestimmten Verkehrsmittel im Schnitt in einer Etappe eine gewisse Dauer unterwegs sind.

Bei der Schweizer Bevolkerung dauern iiber alle Verkehrsmittel hinweg nur 30% aller
Etappen langer als 15 Minuten. Dies trifft auch auf die beiden Agglomerationen Freiburg
und Bulle zu (29% bzw. 31%). Im gesamten Kanton Freiburg sind die Etappen im Schnitt
etwas langer: 35% der Etappen dauern langer als 15 Minuten.

In der Schweiz werden nicht nur die lingsten Distanzen mit der Bahn zuriickgelegt, sondern
auch die zeitlich lingsten Fahrten unternommen. Ein Viertel (23%) aller Etappen mit der
Bahn dauert im Schweizer Mittel linger als 30 Minuten. Im Kanton Freiburg liegt der Anteil
solch langer Bahn-Etappen héher: In der Agglomeration Freiburg liegt er bei 32%, in der
Agglomeration Bulle bei 39% und im Kanton Freiburg bei 36%.



G 3.4.1 Summenhaufigkeit der Etappendistanzen nach ausgewahlten Verkehrsmitteln (in %)
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G 3.4.2 Summenhaufigkeit der Etappen-Dauer nach ausgewahlten Verkehrsmitteln (in %)

Agglomeration Freiburg Agglomeration Bulle

100% 100%

80% / 80%

60% 60%

o o /" e

N /// o // /
% 0% % . . . . .

0% - T T T T T i OMin. ~ 5Min.  10Min.  15Min. 20 Min. 30 Min. > 30 Min.

0 Min. 5 Min. 10 Min. 15 Min. 20 Min. 30 Min. > 30 Min.
| zuFuss «===Velo «===Auto e===Bahn ==—Bus und Postauto zu Fuss ===Velo «===Auto e===Bahn «=Bus und Postauto
Kanton Freiburg Schweiz
100% 100%
80% 80%
60% +— 60% -

40% 40%
20% y 20% ///
0% - " " " " " 0% / : : . .

0 Min. 5 Min. 10Min.  15Min. 20 Min. 30 Min. > 30 Min. 0 Min. 5 Min. 10Min.  15Min.  20Min.  30Min. > 30 Min.
=== Bus und Postauto zu Fuss «==Velo e===Aut0 e===Bahn «=Bus und Postauto

zu Fuss ===Velo «===Auto e==Bahn

27



28

Die Tabelle T 3.4.1 zeigt die mittlere Wegdistanz und Unterwegszeit nach Verkehrszweck
auf.

Im Mittel legen die Personen des Kantons Freiburg und der beiden Agglomerationen
Freiburg und Bulle fiir die Riickkehr nach Hause und fiir Dienstfahrten die langsten Wege
zuriick. Wege zum Zweck der Ausbildung sind im Mittel am kiirzesten.

Unabhingig vom Verkehrszweck legt die Bevolkerung in den Agglomerationen Freiburg
(10,9 km) und Bulle (11,5 km) im Vergleich mit dem gesamten Kanton Freiburg (12,9 km)
kiirzere Wegdistanzen zuriick. Daraus ldsst sich schliessen, dass die Freiburger Bevélkerung
ausserhalb der Agglomerationen durchschnittlich langere Distanzen pro Weg zuriicklegt.

Die durchschnittliche Unterwegszeit pro Weg ist in allen Teilregionen des Kantons Freiburg
kiirzer als im Schweizer Mittel, obwohl durchschnittlich lingere Distanzen zuriickgelegt
werden. Es ldsst sich daraus schliessen, dass die Wege im Kanton Freiburg im Vergleich mit
dem Schweizer Mittel mit einer héheren Geschwindigkeit zuriickgelegt werden.

T 3.4.1 Mittlere Wegdistanz und Unterwegszeit nach Verkehrszweck

Distanz (km) Unterwegszweit (Min.)
Zweck Agglo Agglo  Kanton Schweiz Agglo Agglo  Kanton Schweiz
Freiburg Bulle FR Freiburg Bulle FR
(MinVV)  (MinVV) (MinVV)  (MinVV)
Arbeit 15.59 15.53 16.45 13.95 23.42 20.14 22.79 237
Ausbildung und Schule 4.58 4.44 6.32 6.69 17.51 14.33 18.23 18.85
Einkauf und Besorgungen 6.55 5.84 8.26 6.58 16.88 14.60 17.01 16.28
Geschéftliche Tatigkeit 16.46 18.14 17.51 20.42 25.08 19.13 22.82 30.54
Dienstfahrt 37.98 - 26.89 22.95 83.26 - 69.95 52.64
Freizeit 12.44 14.87 15.15 12.83 39.13 41.65 39.87 39.60
Service und Begleitung 7.48 6.96 11.68 8.39 15.13 13.05 17.20 16.28
Riickkehr nach Hause 30.45 - 44.70 34.24 45.00 - 32.25 41.94
Andere 7.45 18.19 14.11 16.05 18.04 26.75 19.21 28.19
Total 10.87 11.54 12.91 10.89 25.97 25.32 26.59 27.09

‘() statistisch nicht reprasentativ



4. Verkehrsmittel

e Der Anteil der Tagesdistanz (81%) und der Unterwegszeit (50%), die mit dem Auto zuriickgelegt wird, liegt im
Kanton Freiburg tber dem Schweizer Durchschnitt.

e 10% der Tagesdistanz der Kantonsbevélkerung entfallt auf den OV und betragt damit etwa die Halfte des
Schweizer Mittels (20%).

e Der Langsamverkehr ist fur 5,1% der zurlickgelegten Tagesdistanzen verantwortlich.
e Der durchschnittliche Besetzungsgrad von Autos betragt im Kanton Freiburg 1,47 Personen.
e Nur bei 8,3% der Auto-Etappen miissen im Kanton Freiburg am Ende Parkgebihren verrichtet werden.

4.1 Motorisierter Individualverkehr (MIV)

T 4.1.1 Auto-Anteil an den Tagesdistanzen und Unterwegszeit (in %)

Tagesdistanz Unterwegszeit
Agglo Agglo Kanton  Schweiz Agglo Agglo Kanton  Schweiz
Freiburg Bulle FR Freiburg Bulle FR
(MinVV)  (MinVV) (MinVV)  (MinVV)

Haushaltsgrésse
1 Person 71.2 87.5 72.6 64.2 41.2 44.8 46.3 34.1
2 Personen 80.3 86.4 85.7 71.4 46.5 51.6 51.4 40.6
3 Personen 73.3 86.9 85.0 69.9 42.4 61.3 53.1 40.7
4 Personen 98.3 89.7 80.1 71.2 50.2 47.2 52.3 41.3
5 und mehr 921 () 751 66.6 46.2 64.9 42.2 37.8
Haushaltseinkommen pro
Monat
weiss nicht/keine Angabe 71.9 7.7 81.4 65.0 421 51.1 48.8 37.6
bis und mit 2 000 Fr. 63.8 () 94.7 59.6 171 () 46.5 30.6
2001 -6000 Fr. 64.3 86.6 75.0 69.7 39.5 41.6 46.9 36.9
6 001 - 10000 Fr. 85.2 92.9 84.9 73.6 51.8 64.2 60.8 43.9
10 001 - 14 000 Fr. 88.5 92.6 84.8 73.3 50.7 56.8 55.1 461
mehr als 14 000 Fr. 82.2 () 85.0 67.1 54.6 0 58.6 42.4
Alter
6-17 Jahre 0 71.4 57.7 57.7 37.6 23.5 21.2 24.2
18-24 Jahre 61.0 () 68.3 58.7 39.7 () 48.2 39.3
25-64 Jahre 80.3 () 85.9 72.6 50.1 65.9 57.6 43.8
65 und mehr 83.3 73.5 80.0 66.6 36.2 34.7 41.8 32.0
Geschlecht
Ménner 88.6 96.9 82.2 71.8 48.4 57.4 52.0 42.6
Frauen 72.2 86.8 78.6 65.8 41.6 49.3 47.2 35.7
Autoverfligbarkeit
Immer verfugbar 89.6 92.7 89.1 80.2 56.9 61.0 60.6 503.7
Nach Absprache 64.0 () 67.1 55.0 37.0 0 44.3 3141
Nicht verfligbar 35.9 () 61.3 55.7 281 0 41.8 30.3

() statistisch nicht reprasentativ
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Tagesdistanz Unterwegszeit

Agglo Agglo Kanton  Schweiz Agglo Agglo Kanton  Schweiz

Freiburg Bulle FR Freiburg Bulle FR

(MinVV)  (MinVV) (MinVV)  (MinVV)
Stellung im Beruf
Selbstandige/-r mit
Arbeitnehmer(n) 99.0 0] 96.0 84.4 85.0 0 72.7 59.9
pelbstandigefr ohne 0 0 92.2 74.6 64.0 0 59.4 46.0
Mitarbeitendes
Familienmitglied 98.7 () 94.6 83.9 94.5 () 571 50.8
Arbeitnehmer/-in in 80.0 0 84.5 75.0 50.2 0 61.0 465

Unternehmensleitung

Arbeitnehmer/-in mit

Vorgesetztenfunktion 91.3 () 92.8 73.8 59.7 () 66.2 47.9
Arbeitnehmer/-in ohne

Vorgesetztenfunktion 74.8 90.5 79.9 69.6 46.4 61.2 54.6 43.2
Lehrtochter / Lehrling 44.6 () 60.6 44.9 35.0 0 41.2 29.7
Erwerbslose / Erwerbsloser 70.9 () 90.8 63.7 274 0 53.9 29.8
Nichterwerbspersonen 641 78.4 75.0 63.1 32.6 38.0 40.2 30.3
Stellung im Beruf

Selbstandige/-r () () 94.1 791 73.3 () 65.6 51.3
«Mitarbeitendes 987 0 94.6 83.9 94.5 0 571 50.8

Familienmitglied»

«Arbeitnehmer/-in in
Unternehmensleitung oder 89.6 () 91.5 741 58.2 0 65.4 47.6
mit Vorgesetztenfunktion»

«Arbeitnehmer/-in

ohne Vorgesetztenfunktion» 74.8 90.5 79.9 69.6 46.4 61.2 54.6 43.2
Anderes 62.7 70.2 741 60.6 32.3 36.1 41.5 30.2
Haushaltstyp

Einpersonenhaushalte 71.2 87.5 72.6 64.2 41.2 44.8 46.3 341
Nichtfamilienhaushalte (mit

und ohne Verwandte) 69.9 0 74.4 60.3 31.6 421 36.5 35.9
Paare ohne Kinder 79.1 90.2 84.9 72.2 48.2 51.9 51.8 411
Paare mit Kind(ern) 92.0 99.6 80.3 70.8 47.2 58.8 49.5 40.9
Einelternhaushalte mit

Kind(ern) 82.7 () 89.3 66.4 50.1 45.0 59.5 38.7
Total 82.6 92.0 80.8 69.1 45.6 53.5 49.9 39.2

() statistisch nicht reprasentativ

Die Tabelle T 4.1.1 zeigt die Anteile des Autoverkehrs an der Tagesdistanz und Unterweg-
szeit pro Teilregion sowie aufgeschliisselt nach verschiedenen sozio6konomischen
Merkmalen.

Im Durchschnitt legen Personen des Kantons Freiburgs 81% der Tagesdistanzen und knapp
50% der Unterwegszeit mit dem Auto zuriick. Die Autonutzung liegt damit iber dem
Schweizer Mittel (70% der Tagesdistanzen und 40% der Unterwegszeit werden mit dem
Auto zuriickgelegt). Es lassen sich Unterschiede zwischen den einzelnen Bevolkerungsgrup-
pen erkennen, auf die im Folgenden genauer eingegangen wird.

Das Alter hat einen starken Effekt auf die Autonutzung im Kanton Freiburg. Kinder und
Jugendliche, die bei der Autonutzung auf ihre Eltern oder Bekannte angewiesen sind,
legen im Vergleich mit erwachsenen Personen durchschnittlich einen kleineren Anteil



der Tagesdistanzen mit dem Auto zuriick (58%). Unter den Erwachsenen legen junge
Erwachsene (bis 24 Jahre) den kleinsten Anteil der Tagesdistanz mit dem Auto zuriick (68%,
25- bis 64-Jahrige: 86%).

Bei Personen mit Fithrerschein im Kanton Freiburg ist die Autoverfiigbarkeit
ausschlaggebend; ist das Auto immer verfiigbar, werden 89% der Tagesdistanzen und 61%
der Unterwegszeit mit dem Auto zuriickgelegt. Ist das Auto jedoch nur nach Absprache
verfiigbar, werden 67% der Tagesdistanzen und 44% der Unterwegszeit mit dem Auto
absolviert.

Im Kanton Freiburg zeigt sich ein glockenférmiger Zusammenhang zwischen der
Haushaltsgrosse und der Autonutzung. Ein-Personen-Haushalte nutzen das Auto seltener
(73% der Tagesdistanz) als Zwei-Personen-Haushalte (86%). Ab drei oder mehr Personen
im Haushalt geht die anteilsmassig mit dem Auto zuriickgelegte Tagesdistanz pro weitere
Person leicht zuriick. Dies unterscheidet sich vom Schweizer Mittel, wo kein klarer
Zusammenhang von Haushaltsgrosse und Autonutzung auszumachen ist.

Minner nutzen sowohl im Kanton Freiburg als auch in der gesamten Schweiz das Auto
héiufiger als Frauen. Unabhidngig von der Stellung im Beruf wird das Auto im Kanton
Freiburg mehr genutzt als im Schweizer Mittel, sowohl was die Tagesdistanz als auch was
die Unterwegszeit betriftt. Die Autonutzung von Arbeitnehmern/-innen ohne Vorgesetzten-
funktion entspricht dem kantonalen Mittel. Arbeitnehmer in Unternehmensleitung liegen
etwas liber dem kantonalen Mittel (84%). Bei allen anderen Gruppen liegt — mit Ausnahme
bei Lernenden und nichterwerbstatigen Personen — eine sehr hohe Autonutzung vor (mind.
92% der Tagesdistanz).

In der Grafik G 4.1.1 ist der durchschnittliche Besetzungsgrad von Personenwagen aller
Inland-Etappen nach Verkehrszweck und Wohnregion der Personen abgebildet.

Pro Auto und Etappe sind in der Bevélkerung des Kantons Freiburg durchschnittlich

1,47 Personen unterwegs (Schweiz: 1,53 Personen). Am geringsten ist der Besetzungsgrad
bei Arbeitswegen, geschiftlichen Tatigkeiten und Dienstfahrten (1,1 Personen). Bei

Fahrten zum Zweck der Ausbildung sind die Autos ebenfalls eher gering besetzt (1,36
Personen). Wie im Schweizer Mittel ist im Kanton Freiburg der Besetzungsgrad bei den
Freizeitfahrten tiberdurchschnittlich (1,89 kantonal und national). Fahrten zu Service- oder
Begleitungszwecken sowie Einkdufen entsprechen in etwa dem Schweizer Mittel.

In den Agglomerationen Freiburg und Bulle fallt besonders die geringe Besetzung der Autos

bei Fahrten zum Zweck der Ausbildung auf: Mit durchschnittlich einer Person pro Auto
liegt der Besetzungsgrad unter dem kantonalen und Schweizer Mittel.
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G 4.1.1 Durchschnittlicher Besetzungsgrad von Personenwagen (in Personen pro Auto,
distanzgewichtet)

Arbeit

Ausbildung

Einkauf

Geschéftliche Tatigkeit,
Dienstfahrt

Freizeit

Service und Begleitung

Unbestimmt/andere

Total

Agglo Freiburg (MinVV) = Agglo Bulle (MinVV) mKanton FR m Schweiz

Tabelle T 4.1.2 zeigt, bei welchen Verkehrszwecken am Zielort einer Autofahrt eine Parkge-
bithr erhoben wird nach Teilregion.

Bei 8,3% aller Auto-Etappen der Kantonsbevolkerung muss am Ziel eine Parkgebiihr ent-
richtet werden. Dieser Wert liegt etwas unter dem gesamtschweizerischen Schnitt — dort
muss bei 10,8% aller Etappen eine Gebiihr bezahlt werden. Anders als im Schweizer Mittel
muss im Kanton Freiburg nicht bei Einkaufs-, sondern bei Freizeit-Etappen (11,3%) am
héiufigsten eine Parkgebiihr bezahlt werden. Bei Service- respektive Begleitfahrten wird am
Zielort in den meisten Féllen keine Parkgebiihr fillig. Je nach Fahrtzweck ist also der tiber-
wiegende Anteil der Parkvorginge (95% bis 99%) gebiihrenfrei.

Auf Grund der geringen Fallzahlen lassen sich nur die Parkgebiihren der Agglomeration
Freiburg mit dem Schweizer Mittel vergleichen. Diese sind in der Agglomeration Freiburg
etwas tiefer und betragen im Durchschnitt 2.10 Fr. (Schweiz: 2.30 Fr.)



T 4.1.2 Autofahrten mit ParkgeblUhr am Zielort

Zweck Etappen mit Parkgebuhren  Etappen mit Parkgeblhren Etappen mit Etappen mit
in der Agglo Freiburg in der Agglo Bulle Parkgebuhren im Parkgebuhren in
(MinVV) (MinVV) Kanton FR der Schweiz
in % der in Fr.im in % der in Fr.im in % der in Fr.im in % der in Fr.im
Etappen Durchschnitt Etappen Durchschnitt Etappen  Durchschnitt Etappen  Durchschnitt
Einkauf 10.5 1.9 10.9 () 10.0 2.0 13.6 1.7
Freizeit 14.5 2.4 10.6 () 11.3 2.8 10.4 3.5
Service und
Begleitwege 2.3 2.0 () 1.4 2.2 5.3 3.1
Total 9.5 2.1 1.9 8.3 2.4 10.8 2.3

Wie der Grafik G 4.1.2 entnommen werden kann, legt die Bevolkerung des Kantons
Freiburg den grossten Teil der Distanzen des MIV auf Autobahnen und Autostrassen (42%)
sowie auf tibrigen Strassen (44%) zuriick. Auf dem Hauptstrassennetz werden 14% der MIV-
Distanzen zuriickgelegt. Im Schweizer Mittel werden 44% des MIV auf Autobahnen und
Autostrassen, 24% auf Hauptstrassen und nur 32% auf den {ibrigen Strassen zuriickgelegt.

Die Definition der Strassentypen wurde vom Netzlieferanten Teleatlas tibernommen. Sie ist
nicht mit derjenigen des Bundesamtes fiir Strassen (ASTRA) zu verwechseln.

Die Bevolkerung der Agglomeration Bulle nutzt die Autobahnen und -strassen
tiberdurchschnittlich viel (56% aller Wege). 13% des MIV werden auf Hauptstrassen und
32% auf den iibrigen Strassen zuriickgelegt.

Die Werte der Agglomeration Freiburg entsprechen etwa den Werten fiir den gesamten
Kanton.

G 4.1.2 Strassenbenutzung nach Strassenkategorien
(in % der mit dem MIV zurlickgelegten Distanzen)

Agglo Freiburg (MinVV) | 46.8 ‘ ‘
| | |
Agglo Bulle (MinVV) 31:9
| | |
Kanton FR 443
| | |
Schweiz ‘ ‘ 32.3 ‘

10%
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BAutobahn und -strassen
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BHauptstrassen

70%

DOUbrige Strassen

90% 100%
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Die folgende Grafik G 4.1.3 zeigt das Strassennetz des Kantons Freiburg mit allen
Autobahnen, Autostrassen und Hauptstrassen.

G 4.1.3 Strassennetz des Kantons Freiburg
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G 4.1.4 Mittlere Lange der Auto-Etappen nach Treibstoffart (in km)

Benzin
Diesel

Hybrid (normal und plug-in)

Elektrisch 29.5
Andere 17.9
15.4
Total 14.4

mKanton FR © Schweiz
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Im Durchschnitt werden im Kanton Freiburg pro Autoetappe 15 Kilometer zuriickgelegt,
das ist 1 Kilometer mehr als im Schweizer Schnitt. Auto-Etappen mit den Verbrennertreib-
stoffen Benzin (14,4 km) und Diesel (17,2 km) streuen leicht um die mittlere Lange aller
Auto-Etappen im Kanton.

Die langsten Auto-Etappen werden im Kanton Freiburg mit einem elektrischen Antrieb
zuriickgelegt (29,5 km). Dies entspricht etwa dem Doppelten der mittleren Linge mit dem
gleichen Antrieb in der gesamten Schweiz.

Die kiirzesten Auto-Etappen werden im Kanton Freiburg mit einem Hybrid-Antrieb
gefahren (9,6 km). Fiir diesen Antrieb liegt die durchschnittliche Distanz deutlich unter
dem Schweizer Schnitt (14,6 km).

4.2 Offentlicher Verkehr

Durchschnittlich entfallen 10% der Tagesdistanzen und 8% der Unterwegszeit der
Kantonsbevélkerung auf den OV. Diese Werte liegen deutlich unter dem Schweizer Mittel:
Schweizweit entfallen 20% der Tagesdistanzen und 11% der Unterwegszeit auf den OV.

Die Differenz zum Schweizer Schnitt ist bei den 25- bis 65-Jahrigen am gréssten. Wéahrend
in der gesamten Schweiz in dieser Altersgruppe 17% der Tagesdistanzen auf den OV
entfallen, sind es in derselben Altersgruppe im Kanton Freiburg nur 6%. Nur bei einer
Bevolkerungsgruppe liegen die Werte des Kantons auf dhnlichem Niveau wie im Schweizer
Mittel: Personen iiber 18 Jahre, bei denen kein Auto verfiigbar ist, legen ein Drittel der
Tagesdistanzen (31%; Schweizer Mittel: 30%) und ein Fiinftel (19%; Schweizer Mittel: 15%)
der Unterwegszeiten mit dem OV zuriick.

Die Werte der Bevolkerung der Agglomeration Freiburg liegen naher am Schweizer Schnitt
als die der Kantonsbevolkerung; aber auch bei der Kantonsbevolkerung liegt der Anteil

des OV sowohl bezogen auf die Tagesdistanz als auch auf die Unterwegszeit tiefer als im
Schweizer Mittel. Die Autoverfiigbarkeit ist auch fiir die Agglomerationsbevélkerung
Freiburg ein entscheidender Faktor: Ist das Auto immer verfiigbar, werden nur 5% der
Tagesdistanz und 4% der Unterwegszeit mit dem OV zuriickgelegt. Ist kein Auto verfiigbar,
werden 54% der Tagesdistanz und ein Viertel der Unterwegszeit mit dem OV zuriickgelegt.
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T 4.2.1 OV-Anteil an den Tagesdistanzen und den Unterwegszeiten (in %)

Tagesdistanz

Unterwegszeit

Agglo Agglo Kanton  Schweiz Agglo Agglo Kanton  Schweiz
Freiburg Bulle FR Freiburg Bulle FR
(MinVV)  (MinVV) (MinVV)  (MinVV)

Haushaltsgrésse
1 Person 18.6 () 10.4 23.1 9.3 0 6.1 1.4
2 Personen 12.5 9.6 8.1 17.7 7.5 5.2 5.5 9.2
3 Personen 21.0 0 9.4 20.6 15.6 0 8.2 11.6
4 Personen 14.4 7.8 11.6 18.4 9.1 7.3 9.0 10.8
5 und mehr 16.0 0 141 22.0 17.5 0 10.5 12.4
Haushaltseinkommen pro
Monat
weiss nicht/keine Angabe 19.5 24.0 12.5 23.8 9.8 12.4 6.8 12.5
bis und mit 2 000 Fr. 0 0 0 25.4 0] 0 0 114
2001 -6 000 Fr. 21.2 71 9.5 18.0 10.9 3.8 5.8 9.5
6 001 — 10 000 Fr. 12.4 6.5 10.6 16.1 11.8 3.6 8.6 8.9
10 001 — 14 000 Fr. 9.0 0 6.6 17.4 6.1 0 5.7 9.9
mehr als 14 000 Fr. 11.9 0 7.3 23.0 8.6 0 5.2 12.1
Alter
6-17 Jahre 25.2 14.0 21.6 26.0 17.5 13.6 13.6 13.8
18-24 Jahre 21.2 25.7 23.4 32.2 17.3 14.0 17.2 20.7
25-64 Jahre 14.1 1.8 6.0 17.3 9.4 1.3 4.5 9.6
65 und mehr 151 17.5 1.5 19.2 7.0 6.4 6.6 7.8
Geschlecht
Manner 12.3 5.8 7.4 16.6 10.5 4.5 6.6 9.4
Frauen 22.2 1.5 14.8 23.7 11.4 6.8 8.9 12.0
Autoverfligbarkeit
immer verflgbar 5.0 4.5 4.7 10.9 4.2 2.6 3.5 5.9
nach Absprache 26.9 0 16.1 31.9 14.0 0 10.3 15.9
nicht verfugbar 53.6 0 31.0 30.3 251 0 18.6 15.0
Stellung im Beruf
PR o 0 0 T 00 0 e
Aoermenmer 0 0 o0 w7 0 0 0 ™
Familienmitgied 0 0 0 87 0 0 0 55
mermenmenasting o 0 0 w0 0 0 e
Cg?gggggﬂir{u'gk?gn 44 0 16 16.7 3.0 0 12 9.0
CL?SQQSQT%'&%ZT 17.3 41 10.0 20.2 135 23 7.9 1.8
Lehrtochter / Lehrling 0 0 33.3 44.7 0 0 20.2 281
Erwerbslose / Erwerbsloser 0 0 0 23.3 0 0 0 1.4
Nichterwerbspersonen 24.3 19.3 16.0 22.7 11.5 9.3 9.7 10.2

() statistisch nicht reprasentativ



Tagesdistanz

Unterwegszeit

Agglo Agglo Kanton  Schweiz Agglo Agglo Kanton  Schweiz
Freiburg Bulle FR Freiburg Bulle FR
(MinVV)  (MinVV) (MinvVV)  (MinVV)

Stellung im Beruf
Selbsténdige/-r 5.9 0 21 12.0 2.4 0 11 6.1
«Mitarbeitendes
Familienmitglied» 0 0 0 87 0 0 0 55
«"Arbeitnehmer/-in in
Unternehmensleitung oder 4.9 0.9 2.7 16.5 3.2 0.4 1.6 8.8
mit Vorgesetztenfunktion»
Arbeitnehmer/-in ohne
Vorgesetztenfunktion 17.3 41 10.0 20.2 13.5 2.3 7.9 11.8
Anderes 25.4 25.4 17.6 25.7 1.8 12.6 10.5 11.9
Haushaltstyp
Einpersonenhaushalte 18.6 () 10.4 231 9.3 0 6.1 11.4
Nichtfamilienhaushalte (mit
und ohne Verwandte) 0 0 0 28.6 0 0 14.3 14.9
Paare ohne Kinder 13.7 5.7 8.7 1741 8.1 2.7 5.9 8.6
Paare mit Kind(ern) 15.2 8.4 1.3 18.6 1.7 6.2 8.7 10.7
Einelternhaushalte mit
Kind(ern) 10.1 0 5.6 227 9.3 0 5.4 13.5
Total 15.9 8.6 10.3 19.8 10.8 5.6 7.6 10.7

() statistisch nicht reprasentativ

Die Grafik G 4.2.1 zeigt den auf die Etappen bezogenen OV-Anteil nach Verkehrszweck,

aufgeschliisselt nach Verkehrsmittel (Bahn, Bus/Postauto, Tram) fiir die vier Regionen.

Es zeigen sich hier weitere Unterschiede in der OV-Nutzung zwischen den Agglomerationen,
dem Kanton und der gesamten Schweiz.

Im Kanton Freiburg ist der OV-Anteil fiir Etappen zum Zweck der Ausbildung oder Schule
am grossten mit insgesamt 24%. Damit liegt der OV-Anteil im Kanton Freiburg fiir diesen
Verkehrszweck leicht iber dem Schweizer Mittel von 21%. Der OV-Anteil fiir alle anderen

Fahrzwecke liegt im Kanton Freiburg unter dem Schweizer Mittel. Fiir den Verkehrszweck
«Arbeit» betrigt der OV-Anteil im Kanton nur 9% und liegt damit 8 Prozentpunkte unter

dem Schweizer Mittel.

In beiden Agglomerationen Freiburg und Bulle lassen sich dhnliche Werte beobachten
wie im Kanton Freiburg. Nur fiir den Verkehrszweck «Arbeit» liegt der OV-Anteil in der
Agglomeration Bulle mit 6% noch etwas tiefer als im Kanton.

Das meistgewihlte Mittel des OV im Kanton Freiburg sowie den beiden Agglomerationen
ist der Bus. Aufgrund des dichten Busfahrplans in der Agglomeration Freiburg werden

bis zu doppelt so hohe Bus-Anteile wie im Schweizer Mittel beobachtet (z.B. beim
Verkehrszweck «Ausbildung und Schule»: 21% in der Agglomeration Freiburg und 12% im
Schweizer Mittel).
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G 4.2.1 OV-Anteil an den Etappen

Agglomeration Freiburg (in %)

Arbeit

Ausbildung und Schule
Einkauf und Besorgungen

Geschaftliche Tatigkeit

Dienstfahrt 8.9
L]
Freizeit 2.6 [

Service und Begleitung ||

0% 5% 10% 15% 20%  25%

OBahn

W Bus/Postauto ®Tram

Kanton Freiburg (in %)

Arbeit
Ausbildung und Schule

Einkauf und Besorgungen

Geschaftliche Tatigkeil.

Dienstfahrt K]

3.6

Service und Begleitung. 0.1

Freizeit

0% 5% 10% 15% 20%  25%

OBahn ®mBus/Postauto ®Tram

Agglomeration Bulle (in %)

Arbeit | 3.0 0.5

Ausbildung und Schule 5.1 9 0.8

Einkauf und Besorgungen 2.

Geschaftliche Tatigkeit

Dienstfahrt

Freizeit 2.6 g&X0]

Service und Begleitung

0% 5% 10% 15%  20%  25%

oOBahn

mBus/Postauto ®Tram

Schweiz (en %)

Arbeit

Ausbildung und Schule
Einkauf und Besorgungen
Geschaftliche Tatigkeit |
Dienstfahrt |

Freizeit |

Service und Begleitung 0

0% 5% 10% 15% 20%  25%

OBahn ®mBus/Postauto ®Tram
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4.3 Fuss- und Veloverkehr

5,1% der Tagesdistanzen werden von der Kantonsbevolkerung zu Fuss, mit dem Velo oder
E-Bike zuriickgelegt, wobei der grésste Teil (75%) auf das Zufussgehen entfillt. Die Anteile
des Langsamverkehrs am gesamten Verkehr sind damit im Kanton Freiburg und beiden
Agglomerationen geringer als im Schweizer Schnitt.

Personen unter 18 oder iber 65 Jahre sowie Personen mit einem Haushaltseinkommen
bis und mit 2000 Franken pro Monat legen einen iiberdurchschnittlichen Anteil der
Tagesdistanzen zu Fuss zuriick.

Frauen legen in der gesamten Schweiz — so auch im Kanton Freiburg und den beiden
Agglomerationen — einen grosseren Anteil der Tagesdistanz zu Fuss zuriick als Manner.
Diese legen wiederum einen grosseren Anteil mit dem Velo zurtick als Frauen.

Ob ein Auto immer, nach Absprache oder nicht verfiigbar ist, hat in allen Regionen einen
klaren Zusammenhang mit dem Anteil der Tagesdistanz, die zu Fuss oder mit dem Velo
zuriickgelegt wird. Je weniger ein Auto verfiigbar ist, desto grossere Anteile werden zu Fuss
oder mit dem Velo zuriickgelegt. Dieser Zusammenhang kann beim E-Bike nicht
beobachtet werden.

T 4.3.1 Anteil des Langsamverkehrs an den Tagesdistanzen (in %)

Tagesdistanz zu Fuss

Tagesdistanz mit dem Velo Tagesdistanz mit dem E-bike

Agglo Agglo Kanton Schweiz Agglo Agglo Kanton Schweiz Agglo Agglo Kanton Schweiz

Freiburg Bulle FR Freiburg Bulle FR Freiburg Bulle FR

(MinVV) (MinVV) (MinVV) (MinVV) (MinVV) (MinVV)
Haushaltsgrésse
1 Person 5.2 5.0 3.0 6.6 0.7 6.7 0.8 2.4 0.5 0.0 0.5 0.6
2 Personen 5.1 3.3 4.6 5.6 0.2 11 0.3 21 0.3 0.3 0.4 0.9
3 Personen 4.6 2.8 341 4.9 1.6 0.0 1.0 2.6 0.1 0.3 0.8 0.6
4 Personen 5.2 51 3.1 4.7 1.3 2.2 1.2 2.5 0.5 0.0 0.1 0.7
5 und mehr 6.2 41 55 5.2 1.5 1.0 1.1 2.9 0.0 0.2 11 0.5
Haushaltseinkommen
pro Monat
"A"%S:brgcm/ keine 5.0 30 35 56 13 39 08 21 05 00 03 06
bis und mit 2 000 Fr. 25.0 1.3 47 9.4 0.0 0.0 0.0 2.0 0.0 0.0 0.0 1.0
2001 -6 000 Fr. 5.2 5.5 37 6.7 0.6 0.4 0.2 1.9 0.3 0.3 0.3 0.7
6 001 —10 000 Fr. 3.9 3.7 2.7 4.8 0.9 1.7 0.7 2.4 0.3 0.2 0.7 0.7
10 001 — 14 000 Fr. 4.6 2.8 3.5 4.0 0.5 2.7 0.9 2.3 0.2 0.5 0.1 0.9
mehr als 14 000 Fr. 5.2 2.7 3.1 4.3 0.9 0.9 1.2 2.7 0.5 0.0 1.4 0.8
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Tagesdistanz zu Fuss Tagesdistanz mit dem Velo Tagesdistanz mit dem E-bike

Agglo Agglo Kanton Schweiz Agglo Agglo Kanton Schweiz Agglo Agglo Kanton Schweiz

Freiburg Bulle FR Freiburg Bulle FR Freiburg Bulle FR

(MinVV) (MinVV) (MinVV) (MinVV) (MinVV) (MinVV)
Alter
6-17 Jahre 10.1 7.4 11.6 8.4 2.1 0.9 2.4 4.0 0.0 0.0 0.2 0.2
18-24 Jahre 3.8 3.5 2.6 4.0 2.2 0.0 1.0 1.8 0.2 0.0 0.0 0.4
25-64 Jahre 4.3 3.2 3.0 4.7 0.7 2.7 0.7 2.4 0.3 0.2 0.6 0.7
65 und mehr 8.5 8.1 6.3 8.7 0.2 01 0.3 1.9 0.7 0.7 1.2 1.3
Geschlecht
Méanner 41 3.5 3.0 4.6 1.0 3.1 1.0 2.7 0.3 0.3 0.7 0.7
Frauen 6.9 4.5 5.0 6.5 0.9 0.5 0.5 2.0 0.3 0.0 0.3 0.7
Autoverfugbarkeit
immer verflgbar 3.8 3.3 2.9 4.2 0.4 21 0.6 1.8 0.3 0.2 0.6 0.7
nach Absprache 5.8 4.0 3.4 5.8 2.2 0.0 1.0 3.7 0.5 0.4 0.2 0.8
nicht verfligbar 6.0 44 4.6 6.7 1.5 5.5 11 2.8 041 0.0 0.2 0.4
Stellung im Beruf
Selbstandige/-r mit
Arbeitnehmer(n) 1.0 1.4 1.9 3.1 0.0 0.0 2.0 2.1 0.0 1.8 041 0.5
Selbsténdige/-r ohne
Arbeitnehmer 4.0 1.8 3.1 5.0 1.2 0.0 0.4 2.5 0.2 0.0 0.0 0.8
Mitarbeitendes
Familienmitglied 1.3 27.9 5.3 5.0 0.0 3.2 0.1 0.9 0.0 0.0 0.0 0.6
Arbeitnehmer/-in in
Unternehmensleitung 2.5 0.2 21 3.9 2.7 29.1 3.3 3.6 0.2 0.0 0.1 0.8
Arbeitnehmer/-in mit
Vorgesetztenfunktion 3.2 2.6 2.7 4.0 0.5 2.7 0.6 2.5 0.5 0.0 1.6 0.9
Arbeitnehmer/-in ohne
Vorgesetztenfunktion 4.3 3.0 2.9 4.4 0.6 1.5 0.6 2.2 0.3 0.1 0.4 0.7
Lehrtochter / Lehrling 6.3 2.0 1.9 4.8 0.5 1.7 0.3 1.5 0.8 0.7 0.2 0.3
Erwerbslose / 92 114 34 86 4.8 00 08 23 0.0 00 00 04
Erwerbsloser
Nichterwerbspersonen 8.7 6.7 5.8 8.5 1.4 0.0 0.8 2.3 0.3 0.3 0.6 0.9
Stellung im Beruf
Selbstéandige/-r 2.3 1.6 2.5 41 0.5 0.0 1.2 2.3 0.1 0.8 0.1 0.7
mitarbeitendes
Familienmitglied 1.3 27.9 5.3 5.0 0.0 3.2 0.1 0.9 0.0 0.0 0.0 0.6
Arbeitnehmer/-in in
Unternehmensleitung
oder mit 3.1 2.3 2.6 4.0 0.9 6.0 1.0 2.8 0.5 0.0 1.3 0.9
Vorgesetztenfunktion
Arbeitnehmer’in ohne 4.3 30 29 44 0.6 15 06 22 0.3 0.1 04 07
Vorgesetztenfunktion ’ ’ ’ ’ ’ ’ ’ ’ ’ : ’ ’
Anderes 8.5 6.2 4.9 8.0 1.5 0.3 0.7 2.2 0.3 0.4 0.5 0.8
Haushaltstyp
Einpersonenhaushalte 5.2 5.0 3.0 6.6 0.7 6.7 0.8 2.4 0.5 0.0 0.5 0.6
Nichtfamilienhaus-
halte (mit und ohne 4.0 6.1 5.3 5.0 1.2 0.2 0.9 2.8 0.1 0.0 0.1 0.3
Verwandte)
Paare ohne Kinder 5.0 34 4.5 5.6 0.2 1.3 0.3 21 0.3 0.4 0.5 1.0
Paare mit Kind(ern) 5.4 3.8 3.7 4.9 1.4 14 1.0 2.6 0.3 0.2 0.6 0.7
Einelternhaushalte mit
Kind(ern) 5.4 4.4 3.5 57 1.4 0.3 1.3 2.2 0.3 0.0 041 0.4
Total 5.2 4.0 3.8 5.4 0.9 1.8 0.8 2.4 0.3 0.2 0.5 0.7
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In der Grafik G 4.3.1 werden die Distanzverteilungen der Fuss-Etappen von und zu den
OV-Haltestellen nach Raumeinheit abgebildet. Es lasst sich erkennen, welche Distanzen von
oder zu den OV-Haltestellen von welchem Bevélkerungsanteil zuriickgelegt werden.

Zwischen dem Kanton Freiburg und der gesamten Schweiz lassen sich keine grossen Unter-
schiede erkennen. 44% aller Etappen von oder zu den Haltestellen des OV sind im Kanton
Freiburg nicht langer als 300 Meter, im gesamtschweizerischen Schnitt sind es 48%. Rund
ein Zehntel aller Fuss-Etappen von oder zu einer Haltestelle sind langer als ein Kilometer
(Schweiz: 11,1%).

Die zahlenmadssigen Unterschiede zwischen den beiden betrachteten Agglomerationen sind
nicht gross, daher kénnen keine Riickschliisse auf die OV-Erreichbarkeit in den betrachteten

Gebieten gezogen werden.

G 4.3.1 Distanzverteilung der Fuss-Etappen von und zu den Haltestellen des OV (in %)

Agglomeration Freiburg

mehr als 2 km

(ber 1 bis 2 km
7.2%

2.7|%

(iber 0.5 bis 1 km
19.6%

tiber 0.3 bis 0.5
km
22.5%

Kanton Freiburg

mehr als 2 km

(iber 1 bis 2 km 2.3%

7.9% |

ber 0.5 bis 1 km
24.5%

Agglomeration Bulle

. . mehr als 2 km
lber 1 bis 2 km 2.1%
|

4.0%

tber 0.5 bis 1 km
19.1%

bis 0.3 km

bis 0.3 km 43.6%
48.0%
(iber 0.3 bis 0.5
km
31.2%
Schweiz
mehr als 2 km
tiber 1 bis 2 km 3.2|%
7.7%
bis 0.3 km Uber 0.5 bis 1 km
444% 206% bis 0.3 km
47.8%

Gber 0.3 bis 0.5
km
20.6%
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5. Verkehrszwecke

e Der grésste Teil der mittleren Tagesdistanz von 37 Kilometer im Kanton Freiburg wird fir den Verkehrszweck

«Freizeit» (39%) zurickgelegt.

* Arbeitswege legt die Bevolkerung des Kantons Freiburg hauptsachlich mit dem Auto zuriick: 80% der Distanzen

und 62% der Etappen.

e Von allen Verkehrszwecken werden nur Ausbildungswege haufiger zu Fuss als mit dem Auto zurlickgelegt.

5.1 Alle Verkehrszwecke

G 5.1.1 Tagesdistanz nach Zweck (in %)

Agglomeration Freiburg

Service und Andere
1%

Begleitung —__
5%

g Ausbildung
Geschéftliche 4%
Tatigkeit, Dienstfah

3%

14%

Kanton Freiburg

Service und Andere

Begleitung \ 2%

7%

Ausbildung

Tatigkeit, Dienstfahrt o
3% 14%

Agglomeration Bulle

Service und Andere

Begleitung_1%
5%

3% 12%
Schweiz
Service und An(iere
Begleitung 1%

Arbeit

0,
5% 28%

3%
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In der Grafik G 5.1.1 ist fiir jede Raumeinheit ersichtlich, welche durchschnittlichen Anteile
der Tagesdistanz fiir welchen Verkehrszweck zuriickgelegt werden.

Mit 39% wird der grosste Teil der mittleren Tagesdistanz von 37 Kilometer im Kanton
Freiburg fiir den Verkehrszweck «Freizeit» zuriickgelegt. 30% der Tagesdistanz entfallen auf
den Verkehrszweck «Arbeit» und 14% fiir den Verkehrszweck «Einkaufen». Die Anteile nach
Verkehrszweck unterscheiden sich nur minimal vom Schweizer Mittel. Im Vergleich zum
Mikrozensus 2015 zeigt sich ein Anstieg des arbeits-bedingten Verkehrsanteils von

6 Prozentpunkten.

Betrachtet man die mittlere Tagesdistanz nach Verkehrszweck in Kilometer, so zeigt sich,
dass vor allem am Wochenende die Freizeitwege ins Gewicht fallen und die Tagesdistanz fiir
Freizeitzwecke doppelt so lang wie unter der Woche ist (Sonntag: 25 km pro Person). In der
Agglomeration Bulle ist die mittlere Tagesdistanz fiir Freizeitzwecke sogar mehr dreimal so
lang wie unter der Woche (34 km zu 10 km von Mo bis Fr).

Die mittlere Tagesdistanz fiir Einkaufswege tibertrifft am Samstag im Kanton Freiburg
ebenfalls die Werte von Montag bis Freitag (8 km am Samstag und 5 km von Mo bis Fr).
Dieses Muster zeigt sich in den Agglomerationen Freiburg und Bulle nicht, da dort die
mittlere Tagesdistanz fiir Einkaufswege unter der Woche hoher ist als am Samstag.

Im Kanton und in den Agglomerationen Freiburg und Bulle wird im Mittel eine weitere
Tagesdistanz fiir Arbeitswege zuriickgelegt als im Schweizer Mittel.

T 5.1.1 Mittlere Tagesdistanz pro Person nach Zweck und Wochentag (in km)

Agglo Freiburg (MinVV) Agglo Bulle (MinVV) Kanton FR Schweiz
Zweck Mo-Fr Sa  So Total Mo-Fr Sa So Total Mo-Fr Sa So Total Mo-Fr Sa So Total
Arbeit 14.3 4.3 14 111 160 0.6 31 1.6 147 45 10 11.2 109 24 12 8.3
Ausbildung 15 0.1 0.0 11 15 0.0 0.0 11 24 00 01 1.7 18 05 04 14
Einkauf 51 3.8 15 4.4 45 22 46 4.2 54 78 20 5.3 49 6.6 12 4.6
Seschéftiiche Tatigkelt, 10 00 10 09 16 00 00 11 14 00 06 11 11 03 02 09
Freizeit 72 177 251 11.2 102 13.0 335 147 109 226 246 14.6 95 202 226 12.9
Service und Begleitwege 1.8 0.1 1.2 1.5 21 0.4 1.7 1.8 2.8 1.0 4.0 2.7 15 1.3 15 1.5
Andere 03 02 02 0.3 02 02 15 04 04 01 15 0.5 03 03 06 0.4
Total 314 26.2 304 306 361 16.4 444 349 381 361 33.9 372 301 317 27.8 30.0
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5.2 Arbeitswege
Die Grafik G 5.2.1 zeigt den Modalsplit fiir den Verkehrszweck «Arbeit» — einmal nach dem
Anteil an Etappen, einmal nach der Tagesdistanz differenziert nach Raumeinheit.

Arbeitswege legt die Bevolkerung des Kantons Freiburg hauptsachlich mit dem Auto
zuriick: 80% der Distanzen und 62% der Etappen entfallen auf das Auto. Diese Werte liegen
deutlich iiber dem Schweizer Mittel (73% der Distanzen und 45% der Etappen mit dem
Auto). Seit 2010 lasst sich im Kanton Freiburg ein Anstieg beider Anteile beobachten.

Der zweitgrosste Anteil aller Etappen im Kanton wird zu Fuss zuriickgelegt (21%). Der
Anteil an der Tagesdistanz zu Fuss ist mit knapp 1% jedoch gering. Haufig handelt es sich
hierbei nur um kiirzere Etappen in Verbindung mit einem weiteren Verkehrsmittel. Werden
die OV zusammengenommen, zeigt sich, dass 7% der Tagesdistanzen und 7% der Etappen
mit dem OV zuriickgelegt werden. Im Vergleich mit dem Schweizer Mittel sind die OV im
Kanton Freiburg fiir den Arbeitsverkehr weniger bedeutend.

Die beiden Agglomerationen unterscheiden sich deutlich in Bezug auf die
Verkehrsmittelwahl fiir die Arbeitswege. Die Bevolkerung in der Agglomeration Freiburg
legt wie die Kantonsbevolkerung einen hohen Anteil der Tagesdistanz mit dem Auto
zuriick (79%). In der Agglomeration Freiburg entfallen jedoch mehr Etappen auf den
Fussverkehr (30%) und ein grosserer Anteil der Etappen und Tagesdistanz auf die OV als
im Kanton (jeweils 11% der Etappen und Tagesdistanz in der Agglomeration Freiburg). Die
Bevolkerung der Agglomeration Bulle hingegen legt 98% der Tagesdistanz und 79% der
Arbeitsetappen mit dem Auto zuriick. Nur 17% der Etappen werden zu Fuss zuriickgelegt.
Der OV spielt eine sehr geringe Rolle im Arbeitsverkehr der Bevélkerung der Agglome-
ration Bulle: 3% der Etappen und 1% der Tagesdistanz werden mit dem OV absolviert.



G 5.2.1 Verkehrsmittelwahl im Arbeitsverkehr (in %)
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5.3 Ausbildungswege

In der Grafik G 5.3.1 lassen sich fiir jede Raumeinheit die Anteile an der Tagesdistanz und den
Etappen entnehmen, die mit einem Verkehrsmittel fiir den Zweck «Ausbildung» absolviert
wurden.

58%, und damit die Mehrheit aller Etappen der Ausbildungswege, wird von der
Kantonsbevélkerung zu Fuss zuriickgelegt. An zweiter Stelle folgt der OV mit 23%; das Auto
mit 10% ist das drittmeistgenutzte Verkehrsmittel fiir Ausbildungswege. Betrachtet man den
Anteil an der Tagesdistanz fiir Ausbildungswege, so ist der OV mit 65% das meistgenutzte
Verkehrsmittel (wovon die Bahn fast die Hilfte der Tagesdistanz ausmacht). Anteilsmissig an
der Tagesdistanz folgt das Auto an zweiter Stelle mit 19%. Zu Fuss wird die drittgrosste Distanz
pro Tag von der Kantonsbevolkerung zuriickgelegt mit 10%. Die Rangfolge der genutzten
Verkehrsmittel fiir Ausbildungszwecke ist beinahe identisch mit derjenigen der Schweizer
Bevolkerung. Im Schweizer Mittel bedeutender fiir den Verkehrszweck «Ausbildung» ist das
Velo: Im Schweizer Mittel werden 9% der Etappen mit dem Velo zuriickgelegt, im kantonalen
Mittel sind es nur 4%. Mit dem OV werden im Schweizer Mittel ebenfalls die grossten
Tagesdistanzen fiir Ausbildungswege zurtickgelegt, wenn auch auf weniger hohem Niveau als im
Kanton Freiburg (57%).

In der Bevélkerung der Agglomeration Freiburg ist der OV-Anteil fiir Ausbildungswege
sowohl bezogen auf Etappen als auch auf Distanzen auf dem gleichen Niveau wie im

Kanton. Vergleichsweise hoch ist der Anteil Etappen zu Fuss: 67% der Etappen werden in

der Agglomeration Freiburg zu Fuss zuriickgelegt. Die Anteile der Etappen (4%) oder der
Tagesdistanz (11%), die mit dem Auto unternommen werden, ist etwa halb so gross wie im
ganzen Kanton. Die Rangfolge der genutzten Verkehrsmittel in der Agglomeration Bulle
entspricht derjenigen im Kanton Freiburg, aber es werden anteilsmassig weitere Distanzen mit
dem Auto und kiirzere mit dem OV zuriickgelegt (23% mit dem Auto; 58% mit dem OV).



G 5.3.1 Verkehrsmittelwahl im Ausbildungsverkehr (in %)
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5.4 Einkaufswege
Die Anteile der einzelnen Verkehrsmittel an den Etappen und der Tagesdistanz fiir
Einkaufswege konnen der Grafik G 5.4.1 entnommen werden.

Zum Erledigen von Einkdufen wahlt die Kantonsbevolkerung mit Abstand am haufigsten
das Auto, sowohl bezogen auf den Anteil der Etappen (67%) als auch gemessen an der
Tagesdistanz (87%). Der zweitgrosste Anteil aller Etappen wird zu Fuss unternommen
(29%). Im Vergleich mit dem Schweizer Mittel zeigt sich ein dhnliches Bild, aber das Auto
wird im Kanton Freiburg (auf Kosten von Fusswegen) bedeutend haufiger gewahlt. Der
OV spielt im Kanton Freiburg bei Einkaufswegen, dhnlich wie im Schweizer Schnitt, eine
untergeordnete Rolle. Nur in der eher stddtisch gepragten Agglomeration Freiburg entfallt
mit 17% der Tagesdistanz ein iiberdurchschnittlich grosser Anteil auf den OV. Die Agglo-
meration Bulle unterscheidet sich bezogen auf den einkaufsbedingten Verkehr nicht vom
Kanton Freiburg.

G 5.4.1 Verkehrsmittelwahl im Einkaufsverkehr (in %)
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5.5 Freizeitwege

Die Grafik G 5.5.1 zeigt die Anteile der Verkehrsmittel an allen Etappen und der

Tagesdistanz fiir Freizeitwege.

Die Kantonsbevolkerung unternimmt in der Freizeit 47% aller Etappen mit dem Auto und

42% aller Etappen zu Fuss. An der Tagesdistanz gemessen werden jedoch weitaus grossere

Anteile mit dem Auto zuriickgelegt (82%). Der Anteil des Autos an der Tagesdistanz des

Freizeitverkehrs ist damit um 13 Prozentpunkte héher als im Schweizer Mittel. Der OV

wird fir Freizeitzwecke von der Kantonsbevolkerung nur halb so haufig gewdhlt wie von

der Schweizer Bevolkerung und auch nur etwa die Hélfte der Distanzen entfallen auf dieses

Verkehrsmittel (Kanton Freiburg: 6% der Etappen und 8% der Tagesdistanz; Schweiz: 11%

der Etappen und 17% der Tagesdistanz).

Die Bevolkerung der Agglomeration Bulle weist bei der Verkehrsmittelwahl in der Freizeit

einen dhnlichen Modalsplit auf wie die Gesamtbevolkerung im Kanton Freiburg. Das

freizeitbezogene Verkehrsverhalten der Bevolkerung der Agglomeration Freiburg liegt ndher

an dem der Schweizer Bevolkerung, da mehr Fusswege (48% der Etappen) und gréssere

Distanzen mit dem OV (14% der Tagesdistanz) zuriickgelegt werden.
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G 5.5.1 Verkehrsmittelwahl bei Freizeitwegen (in %)
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6. Abonnemente und Fahrzeuge

e  Etwa ein Drittel der Bevdlkerung des Kantons Freiburg ab 16 Jahren (36%) verfugt tber mindestens ein Abonnement

fur den OV.

e 87% der Frauen und 94% der Manner im Kanton Freiburg besitzen einen Flhrerausweis

9 von 10 Haushalten im Kanton Freiburg besitzen mindestens ein Auto.

6.1 Besitz von Abonnementen des OV

G 6.1.1 Besitz von OV-Abos (in %)
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1.5
Agglo Freiburg (MinVV) 10.9
8.0
26.7
72.3

1.3

Agglo Bulle (MinVV) 6.2

4.6
17.7
64.5

1.6

Kanton FR 6.2

5.6

23.7
46.8
3.5
CH 11.0
8.6
34.6
0 10 20 30 40 50 60 70 80
H Kein Abo M Anderes Abo ® Verbundabo GA Halbtax

36% der Bevolkerung des Kantons Freiburg ab 16 Jahren verfiigen iiber mindestens ein
Abonnement fiir den OV. Dabei besitzt die Mehrheit (24%) ein Halbtax-Abo. Je 6% der
Bevolkerung haben ein Verbund-Abo oder ein Generalabonnement (GA).

Im Vergleich mit der gesamten Schweiz sind im Kanton Freiburg OV-Abos weniger stark
verbreitet. In der Schweiz verfiigen 53% der Personen ab 16 Jahren tiber mindestens ein
OV-Abo. Uber ein Drittel der Bevélkerung (35%) besitzt ein Halbtax-Abo. Ein Verbund-Abo
haben 11% und ein GA 9% der Personen.

In der Agglomeration Freiburg sind die OV-Abos im Vergleich mit dem gesamten Kanton

beliebter. Dennoch liegt der Abonnementanteil von 45% noch 8 Prozentpunkte unter dem
Schweizer Mittel. Zwar wird bei den Verbund-Abos und dem GA das Schweizer Mittel fast
erreicht, doch ist das Halbtax-Abo weniger stark verbreitet.
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Die Bevolkerung in der Agglomeration Bulle verfiigt mit einem Anteil von 28% deutlich
seltener iiber ein OV-Abo als die Bevolkerung des Kantons Freiburg und der gesamten
Schweiz. Einzig beim Verbund-Abo gibt es beziiglich des Abonnementanteils keinen
Unterschied zwischen der Agglomeration Bulle und dem Kanton Freiburg.

6.2 Besitz des Fuhrerausweises

Der Anteil der Personen mit Fithrerausweis im Kanton Freiburg ist je nach Geschlecht und
Altersklasse unterschiedlich ausgepragt. Wiahrend bei den unter 25-Jahrigen 81% der Frauen
und 86% der Minner einen Fithrerausweis besitzen, sind es bei den 25- bis 44-Jdhrigen

90% bei den Frauen und 97% bei den Mannern. Leicht zuriick geht dieser Anteil sowohl bei
den Frauen als auch bei den Ménnern in der Gruppe der 65- bis 79-Jahrigen. Ein starkerer
Riickgang lasst sich bei den tiber 80-Jahrigen erkennen. Ein Geschlechterunterschied ist

in allen Altersklassen feststellbar, wobei dieser in der Gruppe der iiber 80-Jdahrigen am
grossten ist. Insgesamt besitzen 87% der Frauen und 94% der Ménner im Kanton Freiburg
einen Fithrerausweis.

Im Kanton Freiburg liegt der Anteil der Personen mit Fithrerausweis iiber dem Schwei-

zer Mittel, wobei der Unterschied bei den Frauen mit 9 Prozentpunkten etwas grosser ist
(Frauen im Schweizer Mittel: 78%) als bei den Méannern mit 5 Prozentpunkten (Ménner im
Schweizer Mittel: 89%).

Der Anteil der Personen mit Fithrerausweis ist in der Agglomeration Freiburg leicht tiefer
als der Kantonsdurchschnitt (bei den Frauen 6 Prozentpunkte und bei den Médnnern

1 Prozentpunkt tiefer). In der Agglomeration Bulle liegt der Anteil bei den Frauen leicht
unter dem Kantonsdurchschnitt (3 Prozentpunkte tiefer), bei den Mannern ist kein
Unterschied festzustellen. Sowohl in der Agglomeration Freiburg als auch in Bulle liegen die
Anteile bei den Frauen und Ménnern immer noch hoher als im Schweizer Mittel.



G 6.2.1 FUhrerscheinbesitz nach Geschlecht und Alter (in %)
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6.3 Fahrzeugbesitz

T 6.3.1 Fahrzeugbesitz und Nutzung von Sharing-Angeboten (in %)

Agglo Freiburg Agglo Bulle Kanton FR Schweiz
(MinVV) (MinVV)

Anzahl Autos im Haushalt
kein Auto 18.2 7.2 10.3 221
1 Auto 48.6 55.1 46.7 49.2
2 Autos 27.8 28.9 34.3 22.8
3 und mehr 5.5 8.8 8.7 6.0
Anzahl Velos im Haushalt
kein Velo 49.3 374 42.6 38.5
1 Velo 20.9 2141 191 221
2 Velos 14.2 21.0 18.2 18.2
3 und mehr 15.6 20.6 20.2 21.2
Anzahl langsame E-Bikes
im Haushalt
kein langsames E-Bike 87.8 90.5 87.6 82.2
1 langsames E-Bike 8.2 6.0 8.1 12.0
2 langsames E-Bikes 3.8 3.4 4.0 5.3
3 und mehr 0.2 041 0.3 0.5
Anzahl schnelle E-Bikes
im Haushalt
kein schnelles E-Bike 98.2 98.8 97.9 97.2
1 schnelles E-Bike 1.5 11 1.6 2.3
2 schnelles E-Bikes 0.3 041 0.5 0.4
3 und mehr 0.0 0.0 0.0 0.0
Anzahl Motorrader
im Haushalt
kein Motorrad 88.0 88.5 87.4 87.9
1 Motorrad 104 10.3 10.7 9.9
2 Motorrader 1.3 1.1 1.6 1.8
3 und mehr 0.3 0.1 0.2 0.4
Anzahl Kleinmotorrader
im Haushalt
kein Kleinmotorrad 99.0 99.1 98.8 98.0
1 Kleinmotorrad 0.9 0.6 0.9 1.8
2 Kleinmotorrader 0.1 0.1 01 0.2
3 und mehr 0.0 0.0 0.0 0.0
Anzahl Mofas
im Haushalt
kein Mofa 97.8 98.5 97.5 97.5
1 Mofas 1.9 1.5 241 2.1
2 Mofa 0.2 0.0 0.3 0.3
3 und mehr 0.0 0.0 0.1 0.1
Nutzung von
Sharing-Angeboten
'\S/Itlwtgluﬁg%lr(ganisation 0 0 1.3 1.5
'\Sﬂrlwtglzﬁg-%?ganisation 0 0 19 45
Nutzung Ride- 0 0 9.7 18.0

Sharing/Hailing-Systeme




Im Kanton Freiburg besitzen 90% der Haushalte mindestens ein Auto. 58% der Haushalte
verfiigen {iber ein Velo oder mehr. Weniger verbreitet sind hingegen Motorrader (13%),
Kleinmotorrader (2%) und Mofas (3%).

In Bezug auf die zweirddrigen Verkehrsmittel lassen sich keine wesentlichen Unterschiede
zwischen dem Kanton Freiburg und der Gesamtschweiz feststellen. Ein anderes Bild zeigt
sich beim Auto: Wahrend in der Schweiz 22% der Haushalte tiber kein Auto verfiigen, liegt
dieser Anteil im Kanton Freiburg bei nur 10%. Ein weiterer Unterschied ist in Bezug auf die
Anzahl Autos erkennbar: In der Schweiz besitzen 29% der Haushalte mehr als ein Auto, im
Kanton Freiburg sind es hingegen 43%.

Der Autobesitz liegt in der Agglomeration Freiburg mit 82% etwas unter dem kantonalen
und leicht iber dem Schweizer Mittel von 78%. Der Besitz von zwei oder mehr Autos ist
in dieser Agglomeration ebenfalls weniger verbreitet als im Kanton. Mindestens ein Velo
besitzen in der Agglomeration Freiburg nur etwa die Hilfte aller Haushalte (51%), was
verglichen mit dem Kanton (57%) und der Schweiz (62%) tief ist.

Die Agglomeration Bulle weist den hochsten Autobesitz der Vergleichsregionen auf (93%),
wobei ein Grossteil (55%) ein Auto besitzt und 38% zwei oder mehr. Der Velobesitz liegt in
der Agglomeration Bulle mit 63% der Haushalte, die mindestens ein Velo besitzen, leicht
tiber dem kantonalen und Schweizer Mittel.

55



7. Raumliche Aspekte der Mobilitat

56

Die Mobilitat der Bewohner/-innen von landlichen und urbanen Gebieten im Kanton Freiburg unterscheidet sich stark.
In l&ndlichen Rdumen werden im Schnitt 43 Kilometer und in urbanen 31 Kilometer pro Person und Tag zurlickgelegt.

Der OV und der Langsamverkehr wird in urbanen Gebieten haufiger genutzt als in l&andlichen oder intermediéren

Gebieten.

Im Vergleich mit ausgewahlten Kantonen zeigt sich, dass im Kanton Freiburg durchschnittlich die weitesten
Tagesdistanzen zuruckgelegt werden (37 km).

7.1 Urbanisierungsgrad

In den Tabellen T 7.1.1 und T 7.1.2 werden verschiedene Kenngrossen zum Verkehr nach

Urbanisierungsgrad des Wohnorts (Grad der Verstadterung gemass BFS) fiir den Kanton

Freiburg und die Schweiz dargestellt.

T 711 Kenngréssen des Verkehrs nach Urbanisierungsgrad des Wohnorts, Kanton Freiburg

Urbanisierungsgrad der Wohngemeinde Kanton FR
Stadtisch Intermediér Landlich Total

Kenngrossen des Verkehrs
Téagliche Anzahl Wege 3.0 2.8 2.9 2.9
Tagesdistanz (in km) 314 34.8 43.4 37.2
Tageswegzeit (in Min.) 85.4 72.9 86.1 81.8
Tagliche Anzahl Ausgange 1.5 1.5 1.6 1.5
Mobilitatsgrad (in %) 88.3 85.5 84.4 85.9
Verkehrszweck (in % der Gesamtdistanz)
Arbeit 30.6 31.0 29.2 30.1
Ausbildung 3.4 5.2 5.0 4.7
Einkauf 12.5 15.7 14.2 14.2
Geschéftliche Tatigkeit, Dienstfahrt 2.5 3.2 2.9 2.9
Freizeit 46.2 35.2 38.4 39.5
Service und Begleitwege 3.7 7.4 9.1 7.2
Andere 11 2.2 1.2 1.5
Ausstattung mit Fahrzeugen und Abos (in %)
mit Auto 775 93.7 97.0 89.7
mit Velo 53.5 57.5 60.8 57.4
mit GA 8.1 4.3 3.6 5.2
mit Halbtax 24.8 26.9 20.5 23.7
mit Verbund-Abo 13.8 6.4 5.6 8.3
mit anderem Abo 41 4.6 3.6 4.0




Die Mobilitdt der Bewohner/-innen von ldndlichen und urbanen Gebieten im Kanton
Freiburg unterscheidet sich stark: In lindlichen Rdumen werden im Schnitt 43 Kilometer
und in urbanen 31 Kilometer pro Person und Tag zuriickgelegt. Das kantonale Mittel
liegt bei 37 Kilometer — 7 Kilometer mehr als im Schweizer Mittel. Pro Tag am wenigsten
lang unterwegs sind Bewohner/-innen intermedidrer Raume (73 Min.). Die Bevolkerung
lindlicher und urbaner Gebiete ist pro Tag 4 beziehungsweise 3 Minuten linger
unterwegs als im kantonalen Schnitt, der 82 Minuten betrdgt. Das bedeutet, dass die
Kantonsbevolkerung etwa gleich lange unterwegs ist wie die Schweizer Bevélkerung

(81 Min.). Es konnen zwischen den Urbanisierungsgraden sowie im nationalen Vergleich
kaum Unterschiede bei der Anzahl Wege (rund 3), Ausgénge (1,5) und dem Mobilitatsgrad
(rund 85%) festgestellt werden.

Die urbane Bevolkerung des Kantons Freiburg legt fiir Ausbildungs- und Einkaufswege
sowie fiir Service- und Begleitwege einen kleineren Anteil der Gesamtdistanz zurtick als
die anderen Bevolkerungsgruppen. Ein iiberdurchschnittlich grosser Anteil (46%) der
Gesamtdistanz wird von der urbanen Bevélkerung fiir Freizeitwege zuriickgelegt. Bis
auf leicht kleinere Anteile fiir Freizeitwege sind die Anteile der Verkehrszwecke an der
Gesamtdistanz im Kanton und der Schweiz dhnlich verteilt.

Bei der Ausstattung mit Fahrzeugen oder OV-Abos lassen sich raumliche Unterschiede
erkennen. In lindlichen und intermedidren Gebieten des Kantons Freiburg ist die Anzahl
Personen, die ein Auto besitzen, grosser als in urbanen Gebieten. 97% aller Bewohner/-
innen in landlichen, 94% in intermedidren und 78% in urbanen Raumen besitzen ein
Auto. Die Ausstattung mit einem Velo ist in den urbanen Gebieten geringer (54%) als in
intermedidren (58%) oder lindlichen Gebieten (61%). Je urbaner die Personen des Kantons
Freiburg wohnen, desto eher besitzen sie ein GA, Halbtax- oder ein Verbunds-Abo. Im
nationalen Vergleich ist der Anteil derer, die ein Auto besitzen, in allen Raum-typen

des Kantons iiberdurchschnittlich hoch, und der Anteil derer, die ein OV-Abo besitzen,
unterdurchschnittlich tief.
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T 7.1.2 Kenngrdssen des Verkehrs nach Urbanisierungsgrad des Wohnorts, Schweiz

Urbanisierungsgrad des Wohnortes Schweiz

Stadtisch Intermediér Landlich Total
Kenngréssen des Verkehrs
Téagliche Anzahl Wege 2.8 2.7 2.7 2.8
Tagesdistanz (in km) 277 32.9 35.4 30.0
Tageswegzeit (in Min.) 79.8 80.9 81.0 80.2
Tagliche Anzahl Ausgéange 1.6 1.6 1.6 1.6
Mobilitatsgrad (in %) 83.7 83.0 82.7 83.4
Verkehrszweck (in % der Gesamtdistanz)
Arbeit 273 28.6 28.2 27.8
Ausbildung 4.7 4.9 4.8 4.7
Einkauf 14.5 16.5 16.5 15.3
Geschéftliche Tatigkeit, Dienstfahrt 2.7 3.2 3.4 2.9
Freizeit 45.0 40.7 40.7 43.2
Service und Begleitung 4.5 5.3 5.4 4.9
Unbestimmt/Andere 1.4 0.9 0.9 1.2
Ausstattung mit Fahrzeugen und Abos (in %)
mit Auto 71.3 88.9 90.9 77.9
mit Velo 60.9 63.8 60.9 61.5
mit GA 8.8 6.7 6.2 7.9
mit Halbtax 35.2 35.0 31.8 34.6
mit Verbund-Abo 1441 71 4.9 1.2
mit anderem Abo 7.0 5.7 5.0 6.4

Wie in den Grafiken G 7.1.1 und G 7.1.2 zu sehen ist, spielt der Urbanisierungsgrad des

Wohnorts bei der Verkehrsmittelwahl im Kanton Freiburg eine Rolle, wenn auch nicht so

eine grosse wie in der gesamten Schweiz.

Je urbaner der Wohnort ist, desto hiufiger wird der Langsamverkehr oder der OV
genutzt (7% Langsamverkehr und 16% OV in urbanen, 4% Langsamverkehr und 7%

OV in lindlichen Gebieten). Verkehrsmittel des MIV sind jedoch in allen Raumtypen
die priferierte Option — mit ihnen werden 76% (stadtischer Raum), 82% (intermedidrer

Raum) respektive 85% (landlicher Raum) der Tagesdistanz absolviert. Im Vergleich mit

der Schweizer Bevolkerung entfallen im Kanton Freiburg fiir alle drei Raumtypen grossere
Anteil der Tagesdistanz auf Verkehrsmittel des MIV als des OV, der Langsamverkehr

ist auf vergleichbar tiefem Niveau.



G 7.1.1 Verkehrsmittelwahl nach Urbanisierungsgrad des Wohnorts
(in % der Tagesdistanz), Kanton Freiburg
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G 7.1.2 Verkehrsmittelwahl nach Urbanisierungsgrad des Wohnorts
(in % der Tagesdistanz), Schweiz
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7.2 Vergleich von Agglomerationen

7.2.1 Verkehrsverhalten in den politischen Agglomerationen des Kantons

Bis anhin wurden die Agglomerationen gemass der Definition der «Verordnung tiber die
Verwendung der zweckgebundenen Mineralélsteuer und weiterer fiir den Strassenverkehr
zweckgebundener Mittel» (MinV'V) betrachtet. Daneben kennt der Kanton Freiburg

eine eigene (politische) Definition seiner Agglomerationen. Der Unterschied liegt

in der Festlegung der Perimeter: In der politischen Agglomeration Freiburg und im
Gemeindeverband MOBUL sind diese etwas enger gefasst und zeigen damit ein «urbaneres»
Verkehrsverhalten. In den folgenden Tabellen und Grafiken wird auf die Ergebnisse dieser
beiden politischen Agglomerationen eingegangen.
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T 7.2.1 Kenngréssen des Verkehrs in der politischen Agglomeration Freiburg und im
Gemeindeverband MOBUL

Wohnort: politische Agglomeration

Freiburg Bulle Ubriger Ubrige
Kanton Schweiz

Kenngréssen des Verkehrs
Tagliche Anzahl Wege 2.8 3.0 2.9 2.7
Tagesdistanz (in km) 27.4 34.8 41.3 29.7
Tageswegzeit (in Min.) 82.6 79.9 81.9 80.2
Téagliche Anzahl Ausgéange 1.5 1.6 1.6 1.6
Mobilitatsgrad (in %) 86.5 88.8 85.1 83.3
Verkehrszweck (in % der Gesamtdistanz)
Arbeit 32.5 324 291 277
Ausbildung 3.5 2.9 5.2 47
Einkauf 15.0 1.7 14.4 15.4
Geschéftliche Tatigkeit, Dienstfahrt 1.9 3.0 341 2.9
Freizeit 41.9 44.0 38.1 43.3
Service und Begleitung 3.7 4.9 8.5 4.8
Unbestimmt/Andere 1.5 1.1 1.5 1.2
Ausstattung mit Fahrzeugen und Abos (in %)
mit Auto 73.5 93.0 95.7 775
mit Velo 46.6 63.1 60.8 61.6
mit langsamen E-Bike 10.5 9.4 13.8 18.0
mit schnellen E-Bike 1.2 1.2 2.6 2.8
mit GA 9.8 4.3 3.6 8.0
mit Halbtax 3.1 3.1 2.5 0.4
mit Verbund-Abo 17.4 8.0 5.0 11.3
mit anderem Abo 4.6 4.3 3.8 6.5

Tabelle T 7.2.1 zeigt einen Vergleich der beiden Agglomerationen Freiburg und
MOBUL mit dem tibrigen Kanton Freiburg sowie mit der Schweiz zu verschiedenen
Verkehrskenngrossen.

Die Bevolkerung der Agglomeration Freiburg legt die geringste Distanz pro Tag zuriick

(27 km). Auch die Bevolkerung des Gemeindeverbands MOBUL unternimmt mit 35 Kilo-
meter pro Tag kiirzere Distanzen als die restliche Kantonsbevolkerung (41 km), aber langere
als im Schweizer Mittel (30 km).

Trotz der geringen Tagesdistanzen der Bevolkerung der Agglomeration Freiburg sind die
Personen in diesem Raum @hnlich lange unterwegs (83 Min.) wie Bewohner/-innen aus
anderen Raumeinheiten. Daraus ldsst sich schliessen, dass von der Bevélkerung der Agglo-
meration Freiburg langsamere Verkehrsmittel genutzt werden. Die taglich zuriickgelegte
Anzahl Wege und Ausgdnge unterscheidet sich nur minimal zwischen den Raumeinheiten.
Der Mobilitatsgrad ist im Gemeindeverband MOBUL mit 89% leicht hoher als im iibrigen
Kanton Freiburg mit 85% und der Schweiz mit 83%.



Die Anteile der Verkehrszwecke an der Gesamtdistanz unterscheiden sich minimal
zwischen dem Kanton, der politischen Agglomeration Freiburg, dem Gemeindeverband
MOBUL und der Schweiz. Der grosste Anteil an der Gesamtdistanz entfillt auf den
Freizeitverkehr (38-44%), gefolgt vom Arbeitsverkehr (28-33%). In der politischen
Agglomeration Freiburg werden grossere Anteile der Gesamtdistanz fiir Einkéufe (15%)
und kleinere Anteile fiir geschiftliche Tatigkeiten, Dienstfahren (2%), Service- und
Begleitungswege (4%) zuriickgelegt als im Gemeindeverband MOBUL und dem Kanton
Freiburg.

Die Ausstattung mit einem Auto liegt in der politischen Agglomeration Freiburg
4 Prozentpunkte unter dem Schweizer Mittel von 78%, im Gemeindeverband MOBUL (93%)
und dem iibrigen Kanton Freiburg (96%) stark dariiber.

Die Bevolkerung der politischen Agglomeration Freiburg besitzt unterdurchschnittlich
viele Velos (47%). Dafiir sind OV-Abos, wie ein GA (10%), ein Halbtax (3%) oder ein anderes
Verbunds-Abo (17%), in der politischen Agglomeration Freiburg weiter verbreitet als in den
anderen Raumeinheiten.

Der Modalsplit nach Raumeinheit ist in der Grafik G 7.2.1 ersichtlich.

G 7.21 Verkehrsmittelwahl in der politischen Agglomeration Freiburg und im
Gemeindeverband MOBUL (in % der Tagesdistanz)
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In allen Raumeinheiten ist der MIV-Anteil an der Tagesdistanz am gréssten (mindestens
67%). Die politische Agglomeration Freiburg weist mit 25% den hochsten OV-Anteil auf und
liegt damit leicht tiber dem Schweizer Mittel (20%). Der Gemeindeverband MOBUL (86%)
und der restliche Kanton Freiburg (85%) weisen einen iiberdurchschnittlich hohen MIV-
Anteil auf. Die Anteile des Langsamverkehrs sind in allen Raumeinheiten marginal.
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7.2.2 Verkehrsverhalten in Bezug auf vergleichbare Agglomerationen

In der Tabelle T 7.2.2 werden die Tagesdistanzen nach Verkehrsmittel und die Anteile
der Bevolkerung, die mit Fahrzeugen und OV-Abos ausgestattet sind, in einem
Kantonsvergleich (Freiburg, Neuchatel, Vaud, Bern, Luzern und iibrige Kantone)
ausgewiesen.

T 7.2.2 Kenngréssen des Verkehrs ausgewéhlter Kantone

Kanton Kanton Kanton Kanton Kanton Ubrige
Freiburg Neuenburg Waadt Bern Luzern Kantone
Tagesdistanz nach Verkehrsmittelwahl (in km)
zu Fuss 1.4 1.5 1.5 1.6 1.9 1.6
Velo 0.3 0.3 0.4 1.0 0.8 0.7
Motorisierter Individualverkehr 30.5 25.4 241 20.8 231 20.0
Offentlicher Verkehr 3.8 5.6 5.4 7.2 6.6 5.9
Ubrige Verkehrsmittel 1.0 0.1 0.5 0.4 0.5 0.3
Total 37.2 3341 32.1 31.3 33.1 28.8
Ausstattung mit Fahrzeugen und Abos (in %)
mit Auto 89.7 79.2 78.7 74.6 77.8 77.8
mit Velo 57.4 55.2 49.8 65.1 63.8 62.7
mit langsamen E-Bike 12.4 12.8 12.5 18.5 22.2 18.5
mit schnellen E-Bike 21 0.9 1.3 5.2 4.4 2.6
mit GA 5.2 6.1 5.4 13.0 8.5 7.5
mit Halbtax 237 244 28.8 41.2 42.7 34.5
mit Verbund-Abo 8.3 13.8 12.9 7.6 9.6 1.7
mit anderem Abo 4.0 4.5 5.0 6.4 6.2 6.8

Mit einer durchschnittlichen Tagesdistanz von 37 Kilometer werden im Kanton Freiburg im

Vergleich mit den anderen abgebildeten Kantonen die grosste Distanz pro Tag zuriickgelegt.

Auch bezogen auf den MIV weist der Kanton Freiburg mit 31 Kilometer die grsste Distanz

auf. Anders verhilt es sich mit dem OV: Hier weist der Kanton Freiburg die geringste
Distanz auf im erwiahnten Kantonsvergleich.

Die Bevolkerung des Kantons Freiburg hat den hochsten Anteil der ausgewahlten
Kantone an Haushalten, die mit einem Auto ausgestatten sind (90%) und liegt damit 10
Prozentpunkte vor dem Kanton Neuenburg, der an zweiter Stelle folgt.> Die Haushalte
des Kantons Freiburg verfiigen zudem héufiger tiber Velos (57%) als die Westschweizer
Vergleichskantone Neuenburg (55%) und Waadt (50%), liegen aber hinter den Kantonen
Bern (65%), Luzern (64%) und den iibrigen Kantonen (63%).

Im Vergleich mit den anderen Kantonen zeigt sich, dass die Bevolkerung des Kantons
Freiburg unterdurchschnittlich haufig ein OV-Abo besitzt (GA: 5%; Halbtax: 24%;
Verbunds-Abo: 8%).

Die Grafik G 7.2.2 zeigt den Modalsplit im Vergleich mit den zuvor genannten Kantone.

2 Laut einer Auswertung des BFS hat der Kanton Freiburg zudem den héchsten Fahrzeugbesitz der Schweiz. https:/www.bfs.admin.ch/bfs/de/home/
statistiken/mobilitaet-verkehr/personenverkehr/verkehrsverhalten/tabellen-2021/kantone.assetdetail.24025429.html [abgerufen: 06.08.2024]
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G 7.2.2 Vergleich mit der Verkehrsmittelwahl ausgewahlter Kantone (in % der Tagesdistanz)
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Der hohe Anteil derjenigen Haushalte, die ein Auto besitzen, hat eine hohe Nutzung der
Verkehrsmittel des MIV zur Folge: Der Kanton Freiburg weist mit 82% den hochsten
MIV-Anteil an der Tagesdistanz auf. Der MIV macht auch in den Westschweizer
Vergleichskantonen einen tiberdurchschnittlichen Anteil der Tagesdistanz aus (Neuenburg:
77%; Waadt: 75%). Der OV macht im Kanton Freiburg einen kleineren als halb so grossen
Anteil an der Tagesdistanz (10%) aus wie im benachbarten Kanton Bern (23%).

T 7.2.3 Kenngréssen des Verkehrs ausgewéhlter Agglomerationen

Agglo Agglo Agglo Agglo Agglo Agglo Agglo Ubrige landlicher
Freiburg Bulle Neuenburg Lausanne Bern Biel Luzern Agglo Raum
Tagesdistanz nach Verkehrsmittelwahl (in km)
zu Fuss 1.6 1.4 1.5 1.6 1.8 1.6 2.0 1.7 1.4
Velo 0.3 0.6 0.4 0.5 1.2 1.0 0.8 0.8 0.6
Motorisierter Individualverkehr 23.4 29.6 24.8 22.5 19.5 18.6 191 18.9 27.2
Offentlicher Verkehr 5.4 3.0 74 5.3 8.3 8.7 8.0 6.3 4.3
Ubrige Verkehrsmittel 1.0 0.1 0.1 0.4 0.1 0.1 0.2 0.3 0.6
Total 31.8 34.8 341 30.3 31.2 30.2 30.3 281 34.4
Ausstattung mit Fahrzeugen und Abos (in %)
mit Auto 80.4 92.6 78.0 74.3 66.7 69.0 69.1 75.4 89.7
mit Velo 50.0 61.3 55.4 46.3 66.0 66.6 61.6 62.4 62.1
mit langsamen E-Bike 11.6 9.4 12.6 1.7 15.2 16.7 19.1 16.9 23.0
mit schnellen E-Bike 2.0 1.2 1.0 1.5 6.0 2.4 4.5 2.5 3.2
mit GA 7.4 4.7 8.9 4.8 141 14.0 10.4 7.8 6.9
mit Halbtax 251 16.8 29.8 30.6 45.4 35.4 43.2 34.6 33.0
mit Verbund-Abo 14.8 7.3 16.5 18.3 12.4 10.3 13.6 12.9 41
mit anderem Abo 4.2 4.0 3.7 4.5 7.3 5.5 6.7 74 5.0
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Die Tabelle T 7.2.3 und die folgende Grafik G 7.2.3 beziehen sich auf die Definition

von Agglomerationen geméss Bundesamt fiir Statistik. In der Tabelle lassen sich die
Tagesdistanzen nach Verkehrsmittel und die Anteile der Bevolkerung, die mit dem
jeweiligen Verkehrsmittel oder OV-Abo ausgestattet sind, nach Agglomeration ablesen.
Verglichen werden ausgewahlte Agglomerationen (Freiburg, Bulle, Neuenburg, Lausanne,
Biel/Bienne und Luzern) mit allen iibrigen Agglomerationen und dem gesamten lindlichen
Raum.

Die grosste Tagesdistanz weist die Agglomeration Bulle aus mit 35 Kilometer pro Person.
Die zuriickgelegte Tagesdistanz der Bevolkerung der Agglomeration Freiburg liegt auf
ahnlich hohem Niveau wie die der Bevolkerung der Agglomeration Bern (Freiburg:

31,8 km; Bern: 31,2 km). In den Deutschschweizer Agglomerationen werden mindestens
doppelt so grosse Distanzen mit dem Velo zuriickgelegt als in den Westschweizer
Vergleichsagglomerationen. Beide Agglomerationen Freiburg und Bulle weisen im Vergleich
mit anderen Agglomerationen tiefe Werte bei den OV-Distanzen auf

(Freiburg: 5,4 km; Bulle: 3 km).

Die Agglomeration Bulle weist mit 92,6% den grossten Anteil an Haushalten auf, die

tiber ein Auto verfiigen, gefolgt von der Agglomeration Freiburg mit 80,4%. Die zwei
Westschweizer Vergleichsagglomerationen Neuenburg (78%) und Lausanne (74,3%) sind
beziiglich Autoverfiigbarkeit im Mittelfeld anzusiedeln und weisen hohere Werte auf als die
Deutschschweizer Agglomerationen (67-69%).

Der Anteil der Bevolkerung, der ein Velo besitzt, ist in der Agglomeration Bulle (61%) mit
den Deutschschweizer Agglomerationen (67-69%) vergleichbar. In der Agglomeration
Freiburg (50%) und den weiteren Westschweizer Agglomerationen (46-53%) sind deutlich
geringere Werte vorzufinden.

OV-Abo-Besitz ist in der Bevolkerung der Agglomeration Freiburg (51,5%) weiter verbreitet
als in der Agglomeration Bulle (32,8%), der Wert liegt aber unter den Werten aller anderen
Vergleichsagglomerationen.



G 7.2.3 Vergleich mit der Verkehrsmittelwahl ausgewahlter Agglomerationen
(in % der Tagesdistanz)
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Der Vergleich der Modalsplits der vorangegangenen Agglomerationen in der Grafik G 7.5
bestitigt das Muster: Die Westschweizer Agglomerationen - insbesondere die Agglomera-
tion Bulle - weisen einen héheren MIV- und tieferen OV-Anteil auf als die Deutschschwei-
zer respektive alle weiteren Agglomerationen.

7.2.3 Verkehrsverhalten im nationalen Vergleich

Tabelle T 7.2.4 erweitert den Vergleich der beiden Agglomerationen Freiburg und Bulle um
einen nationalen Vergleich zu Kenngrossen des Verkehrs, zu Anteilen an der Gesamtdistanz
nach Verkehrszweck und zur Ausstattung mit Fahrzeugen und OV-Abos.

Beide Agglomerationen, Freiburg und Bulle, weisen eine der grossten Tagesdistanzen
pro Person im nationalen Vergleich auf (Freiburg: 30,6 km; Bulle: 34,9 km). Trotzdem
sind die Unterwegszeiten pro Tag und Person etwa auf dem gleichen Niveau wie die der
anderen Agglomerationen (Freiburg: 83,7 Min.; Bulle: 80,5 Min.). Das bedeutet, dass
die Bevolkerung der beiden Agglomerationen Freiburg und Bulle ihre Wege schneller
absolviert.

Im nationalen Vergleich féllt auf, dass die Bewohner/-innen der Agglomerationen Freiburg
und Bulle grossere Anteile der Gesamtdistanz fir Arbeitswege aufwenden als Bewohner/-
innen anderer Agglomerationen (Freiburg: 36%; Bulle: 33%). Der Anteil des Freizeitverkehrs
an der Gesamtdistanz ist in der Agglomeration Freiburg im Vergleich mit den anderen
Agglomerationen eher klein.

Auffallend ist zudem der sehr grosse Anteil an Haushalten in den beiden Agglomerationen
Freiburg und Bulle, die ein Auto besitzen (Freiburg: 82%; Bulle: 93%). Der OV-Abo-

Besitz ist in beiden Agglomerationen unter dem Durchschnitt der kleinen oder mittleren
Agglomerationen.

65



T 7.2.4 Agglomerationen Freiburg und Bulle im Vergleich

Wohnort: Agglomeration

Kenngréssen des Verkehrs

Tagliche Anzahl Wege

Tagesdistanz (in km)

Tageswegzeit (in Min.)

Téagliche Anzahl Ausgéange
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Mobilitatsgrad (in %) 83.3

Verkehrszweck (in % der Gesamtdistanz)

Arbeit 285 26.1 231 264 249 271 245 258 301 270 36.2 334 288 287 277
Ausbildung 52 30 53 387 52 62 79 53 38 34 37 30 45 50 48
Einkauf 142 18.0 16.7 13.0 152 19.7 119 139 13,5 135 143 120 14.8 16.3 153

Geschéftliche Tatigkeit, Dienstfahrt

Freizeit

Service und Begleitung

unbestimmt/andere

Ausstattung mit Fahrzeugen und Abos (in %)

mit Auto

mit Velo

mit langsamen E-Bike

mit schnellen E-Bike

mit GA

mit Halbtax

mit Verbund-Abo

mit anderem Abo

Legende: MinVV = Verordnung Uber die Verwendung der zweckgebundenen Mineraldlsteuer und weiterer fir den Strassenverkehr zweckgebundener Mittel.
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In der Grafik G 7.2.4 werden der Modalsplit fiir die grossten Schweizer Agglomerationen,
Freiburg und Bulle sowie Durchschnittswerte fiir mittlere und kleine Agglomerationen
dargestellt.

Der MIV macht in allen Schweizer Agglomerationen den grossten Anteil aus. Freiburg
(73,5%) und Bulle (85,1%) zdhlen zu den Agglomerationen mit dem gréssten Anteil; éhnlich

hohe Anteile weisen Lausanne (74,1%) und Lugano (82,5%) auf.

Die Agglomeration Bulle weist hinter der Agglomeration Lugano den kleinsten OV-Anteil
(8,7%) an der Tagesdistanz auf.

G 7.2.4 Verkehrsmittelwahl in grossen Schweizer Agglomerationen — Vergleich
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8. Methodik
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8.1 Erhebung des MZMV

Das nach wie vor anhaltende Verkehrswachstum stellt die Verantwortlichen der
Verkehrsplanung vor grosse Herausforderungen. Weil konventionelle Verkehrszahlungen
der heutigen, anspruchsvollen Verkehrssystemplanung nicht mehr gentigen, sind detaillierte
Kenntnisse vom Verkehrsverhalten der Bevolkerung erforderlich. Es ist beispielsweise

eine moglichst feine Unterscheidung nach Verkehrszwecken und Verkehrsmitteln
erforderlich. Dazu gehoren Kenntnisse von raumlichen und zeitlichen Kriterien des
Verkehrs. 1974 wurde erstmals eine gesamtschweizerische Befragung der Bevolkerung

zum Verkehrsverhalten durchgefiihrt. Seither wiederholt sich diese Erhebung alle 5 Jahre
und stiitzt sich auf den Bundesratsauftrag in der Verordnung iiber die Durchfithrung
statistischer Erhebungen des Bundes (SR 431.012.1). Seit 2010 ist der Mikrozensus Mobilitat
und Verkehr als erste thematische Erhebung ein Bestandteil der neuen schweizerischen
Volkszahlung.

Der Umfang der Stichprobe, die Erhebungsmethoden und die Inhalte der Befragung haben
sich seit 1974 entwickelt. Massgeblich hierfiir waren einerseits neue Erhebungstechniken
und der Fortschritt in der Datenverarbeitung, andererseits die steigenden Anspriiche aus
Politik und Wissenschaft. Somit belief sich die nationale Stichprobe 2021 auf 55 018 befragte
Personen. In diesem Rahmen finanzierte der Kanton Freiburg fiir den MZMV 2021 850
zusitzliche Interviews in den vom BFS definierten Agglomerationen Freiburg (600) und
Bulle (250). Somit konnten im ganzen Kantonsgebiet 2252 Personen befragt werden. Die
Befragungen fanden zwischen Januar 2021 und Februar 2022 statt. Vom beauftragten
Planungsbiiro wurden fiir die kantonalen Auswertungen im Frithling 2024 rund 800
Tabellen und Diagramme erstellt. Anfragen zu spezifischen Themen sind an das Amt fiir
Mobilitit zu richten.

8.2 Anderungen gegeniiber MZMV 2015

Als neues Element mussten Fragen zur Auswirkung auf das Verkehrsverhalten der
Pandemie an Covid-19 aufgenommen werden. Bei den Auswertungen wurde sonst
mehr Wert auf elektrischen Velos und Autos gelegt, welche in den letzten Jahren stark
an Bedeutung gewannen. Neu sind auch Auswertungen nach dem Territorialprinzip
aufgenommen worden. Wie bereits in Kapitel 7 erwdhnt, wurden die Daten fiir die
Agglomerationen Freiburg und Bulle erneut nach dem MinV V-Perimeter ausgewertet.
Dieser erlaubt einen Vergleich mit den kantonalen Publikationen von 2010 und 2015.



8.3 Statistische Merkmale

Die Angaben zum Mobilitdtsverhalten der Bevolkerung sollen méglichst reprasentativ
erfasst werden, weshalb die zu befragenden Personen und Haushalte nach einem
zweistufigen Zufallsverfahren bestimmt wurden:

> Mittels der ersten Stufe wurden vom BFS nach einem Zufallsverfahren die zu befragenden
Haushalte bestimmt. Diese Haushalte erhielten eine schriftliche Information tiber Zweck
und Verfahren der Befragung. Der erste Teil der Befragung bestand in telefonischen
Interviews mit einer beliebigen Person des Haushalts, die auch Fragen beantwortet, die
den gesamten Haushalt betrafen.

> Mit der zweiten Stufe erfolgte die Zufallsauswahl einer Person des Haushalts ab 6 Jahren,
die tiber ihr konkretes Verkehrsverhalten an einem festgelegten Stichtag befragt wurde.

Bei diesen Befragungen kam die computergestiitzte telefonische Befragung (CATI-Technik)
zur Anwendung. Zur Bestimmung der zuriickgelegten Distanz wurden die Angaben der
Befragten zur gewéhlten Route noch wéihrend des Interviews mit geografischen Koordinaten
versehen (Routing).

Die Haushalte und Personen wurden so gewichtet, dass die Resultate der Befragung

die Bevolkerungsstruktur moglichst gut reprasentieren. Es wurden einerseits
tiberdurchschnittlich grosse Stichproben aus den Agglomerationen relativiert und
andererseits wurde beriicksichtigt, dass oft die junge Bevolkerung aufgrund eines mobilen
Alltags fiir Befragungen dieser Art schwerer erreichbar ist.
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A1 Glossar
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Agglomeration

Die Agglomeration umfasst eine Kerngemeinde (Freiburg und Bulle im Kanton Freiburg) und die mit ihr
formal und funktional verflochtenen Agglomerationsgemeinden. Das BFS hat entsprechende Kriterien
festgelegt und bestimmt die Agglomerationen nach jeder Volkszahlung neu. Die aktuellen Definitionen des
BFS sind dem Bericht «Raum mit stéddtischem Charakter 2012» von 2014 zu entnehmen, worin zusatzlich
definiert wird, dass Agglomerationen Ansammlungen von Gemeinden mit insgesamt mehr als 20‘000
Einwohnern sind. Im vorliegenden Bericht wurden die Ergebnisse teilweise fiir die beiden politischen
Agglomerationen der AGGLO Freiburg und MOBUL aufgezeigt. Die Mehrheit der Tabellen und Diagramme
bezieht sich jedoch auf den MinVV-Perimeter der die beiden Agglomerationen umspannt. Dieser wurde
aufgrund seiner Vergleichbarkeit mit dem Perimeter aus den kantonalen Publikationen zum MZMV 2010 und
2015 gewahlt.

Agglomeration Freiburg
Je nach Angabe handelt es sich um die politische Agglomeration AGGLO Freiburg oder den MinVV-
Perimeter, welcher ndher am Umfang der vom BFS definierten Raumeinheit lieg.

AGGLO Freiburg
Die politische Agglomeration Freiburg umfasst die Gemeinden Avry, Belfaux, Corminboeuf, Didingen,
Fribourg, Givisiez, Granges-Paccot, Marly, Matran, Villars-sur-Glane.

Agglomeration Freiburg, MinVV-Perimeter

Der MinVV-Perimeter der Stadt und Agglomeration Freiburg umfasst die Gemeinden Arconciel, Avry,
Belfaux, Bois-d’Amont, Corminboeuf, Cottens (FR), Courtepin, Didingen, Ferpicloz, Fri-bourg, Gibloux,
Giffers, Givisiez, Granges-Paccot, Grolley, Hauterive (FR), La Brillaz, La Sonnaz, Le Mouret, Marly, Matran,
Misery-Courtion, Neyruz (FR), Prez-vers-Noréaz, Senédes, Tafers, Tentlingen, Villars-sur-Glane,
Villarsel-sur-Marly.

Agglomeration Bulle
Je nach Angabe handelt es sich um die politische Agglomeration MOBUL oder den MinVV-Perimeter,
welcher ndher am Umfang der vom BFS definierten Raumeinheit liegt.

MOBUL
Die politische Agglomeration Bulle umfasst die Gemeinden Bulle, Morlon, Le Paquier, Riaz und Vuadens.

Agglomeration Bulle, MinVV-Perimeter
Der MinVV-Perimeter der Stadt und Agglomeration Bulle umfasst die Gemeinden Broc, Bulle, Echarlens,
Le Paquier (FR), Marsens, Morlon, Riaz, Vuadens.

Agglomerationsperimeter der nationalen Publikation zum MZVM 2021
(Bericht «<Raum mit stadtischem Charakter 2012», BFS 2014)

Freiburg: Arconciel, Autafond, Autigny, Avry, Barberéche, Belfaux, Chénens, Chésopelloz, Cor-minboeuf,
Corpataux-Magnedens, Cottens (FR), Ependes (FR), Farvagny, Ferpicloz, Fribourg, Givisiez, Granges-
Paccot, Grolley, Hauterive (FR), La Brillaz, La Sonnaz, Le Mouret, Marly, Mat-ran, Misery-Courtion, Neyruz
(FR), Noréaz, Pierrafortscha, Ponthaux, Prez-vers-Noréaz, Rossens (FR), Senédes, Tentlingen, Treyvaux,
Villarsel-sur-Marly, Villars-sur-Glane

Bulle: Broc, Bulle, Echarlens, Le Paquier (FR), Morlon, Riaz, Vuadens

Agglomerationsgemeinde
Gemeinde einer Agglomeration ohne Kern der Agglomeration

Agglomerationskerngemeinde
Zentrum der Agglomeration, welche ihr meist den Namen gibt

ARE
Bundesamt fiir Raumentwicklung

Arbeitsverkehr
Verkehr auf dem Weg zur Arbeitsstelle, welcher sich oftmals als Pendlerverkehr auswirkt.

Ausbildungsverkehr
Verkehr auf dem Weg zum Ausbildungsort, welcher sich oftmals als Pendlerverkehr auswirkt.

Ausgang
Ein Weg oder eine Kombination von Wegen, die zuhause beginnen und enden.



Besetzungsgrad
Mittlere Anzahl der Fahrzeuginsassen pro Fahrzeug

Besitz von Fahrzeugen
Anzahl Fahrzeuge pro Haushalt

BFS
Bundesamt fiir Statistik

CATI
Computer-Assisted Telephone Interview

Covid-19-Pandemie

Weltweiter Ausbruch der Infektionskrankheit Covid-19 (Abkurzung flr «Coronavirus disease 2019», auf
Deutsch Coronavirus-Krankheit). Erste Erkrankungen wurden in der Schweiz im Februar 2020registriert.
Die Covid-19-Pandemie und die entsprechenden gesundheitspolitischen Massnahmen hatten teilweise
einen starken Einfluss auf die Mobilitat der Bevolkerung, dies auch im MZMV Erhebungsjahr 2021 (siehe
auch Kapitel 1.3). In der vorliegenden Publikation wird die Covid-19-Pandemie zum Teil verkirzt als Covid-
Pandemie bezeichnet.

Dienstfahrt
Die Fahrt ist Teil der beruflichen Tatigkeit wie bei Taxifahrten oder Chauffeuren

Durchschnitt

Arithmetischer Mittelwert, der sich aus der Division der Summe aller beobachteten Werte durch die der
Anzahl der Werte ergibt. Zur Sicherstellung der Reprasentativitat der Stichprobenergebnisse wird der nach
Haushalten oder Zielpersonen gewichtete Durchschnitt verwendet.

E-Bike

Velo mit elektrischer Tretunterstiitzung. Sémtliche Angaben in der Tabellensammlung umfassen sowohl

die «schnellen» als auch die «langsamen» E-Bikes. Erstere verfligen Uber eine relativ hohe Motorleistung
und eine Tretunterstltzung auch bei mehr als 25 km/h und benétigen daher ein gelbes Motorfahrrad-
Kontrollschild. E-Bikes diirfen friihestens ab 14 Jahren (mit Fiihrerausweis M) gefahren werden. Die E-Bikes
sind dem Langsamverkehr zugeordnet.

Einkaufsverkehr
Verkehr flr Einkaufe, Besorgungen und Wahrnehmen von Dienstleistungen (z.B. Coiffeur, Arzt)

Etappe

Jeder Weg besteht aus einer oder mehreren Etappen. Eine Etappe ist Teil eines Weges, solange dieser mit
dem gleichen Verkehrsmittel zurlickgelegt wird. Der Fussverkehr gilt an dieser Stelle als eigenstandiges
Verkehrsmittel. Beim Wechsel des Verkehrsmittels oder beim Umsteigen beginnt eine neue Etappe. Die
Mindestlange flr eine Etappe betragt 25 Meter.

Freizeitverkehr
Alle in der Freizeit geleisteten Verkehrsaktivitaten

Ganglinie
Darstellung des zeitlichen Verlaufs des Verkehrsaufkommens Uiber eine bestimmte Zeitspanne. So lassen
sich leicht die Spitzenbelastung und Zeiten mit geringerem Verkehrsaufkommen erkennen.

Geschéftliche Tatigkeit
Verkehrszweck, der berufliche Erledigungen ausser Haus, nicht aber den Arbeitsweg umfasst.

Kleinmotorrad
Motorisiertes Zweirad mit max. 45km/h und einem Hubraum von max. 50 cm?® mit Mindestalter 16 Jahre.

Landlicher Raum
Schweizer Gemeinden, die nicht als isolierte Stadte gelten und ausserhalb von Agglomerationen liegen

Langsamverkehr (LV)
Fussverkehr und Veloverkehr
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MinVV

Perimeter, welcher die urbanisierten Gemeinden umfasst, die in der Verordnung tber die Ver-wendung
der zweckgebundenen Mineraldlsteuer und weiterer fiir den Strassenverkehr zweckgebundener Mittel,
erwahnt sind. Flr die Stadte Freiburg und Bulle néhern sich diese Perimeter dem BFS-Perimeter aus den
Publikationen 2010 und 2015 an, wodurch der Vergleich mit dem vorlie-genden Bericht erleichtert wird.

Mobile Personen
Personen, die am Stichtag der Erhebung mindestens einen Weg unternommen haben oder Personen, die
mindestens eine Tagesreise oder eine Reise mit Ubernachtung unternommen haben.

Mobilitat
Realisierte Ortsveranderung einer Person

Mobilitatsgrad
Anteil der Bevdlkerung, der an einem bestimmten Tag im Verkehr unterwegs ist.

Modalsplit
Aufteilung von Verkehrsleistungen (Etappen, Wege, Unterwegszeiten, Distanzen) auf einzelne Verkehrsmittel
(MIV, QV; LV)

Mofa
Motorisiertes Zweirad mit max. 30km/h und einem Hubraum von max. 50 cm?® mit Mindestalter 14 Jahre.

Motorisierter Individualverkehr (MIV)
Die Kategorie umfasst Autos, Motorrader, Kleinmotorrader und Mofas.

Motorisierungsgrad
Anzahl Personenwagen pro 1‘000 Einwohner

MzZMV
Mikrozensus Mobilitat und Verkehr

Offentlicher Verkehr (OV)
Die Kategorie umfasst Tram, Bus, Postauto und die Bahn

Pendlerverkehr
Entsteht durch den Arbeits- und Ausbildungsverkehr

Raumeinheit
In diesem Bericht verwendeter Sammelbegriff fir die unterschiedlichen Perimeter des Kantons, der
politischen Agglomerationen und der MinVV-Perimeter.

Ruckkehr nach Hause
Wird als Hilfsgrésse erhoben

Routing
Bestimmung der gewahlten Route mit Hilfe eines digitalisierten, georeferenzierten Verkehrsnetzes, was zu
einer genaueren Festlegung der zurlickgelegten Distanzen fhrt.

Service und Begleitung
Jemanden ohne Serviceaspekt begleiten oder jemanden bringen oder holen. Umfasst keine beruflichen
Services.

Tagesdistanz
Durchschnittliche pro Person und Tag zuruckgelegte Distanz

Territorialprinzip

Prinzip zur Beschreibung des Verkehrsverhaltens. Es werden die auf dem Territorium einer bestimmten
Raumeinheit (z.B. Kanton) zurlickgelegten Strecken untersucht, unabhangig davon, ob diese von der
Bevélkerung des entsprechenden Raums oder von Auswartigen absolviert werden.

Ubrige Verkehrsmittel
Lastwagen, Reisecar, Taxi, Schiff, Bergbahnen, Flugzeug, fahrzeugahnliche Geréate

Unterwegszeit
Beinhaltet einen Weg vom Startzeitpunkt am Ausgangsort bis zum Zeitpunkt der Ankunft am Zielort ohne
Warte- und Umsteigezeiten



Verfligbarkeit von Fahrzeugen
Beschreibung, ob der befragten Person ein Fahrzeug zur freien Verfiigung, zur Verfiigung nach Absprache
mit anderen Mitgliedern des Haushalts oder gar nicht zur Verfligung steht.

Verkehrsaufkommen
Anzahl an Etappen oder Wegen in einem bestimmten Zeitraum

Verkehrsmittel )
Elemente des MIV, OV, LV

Verkehrszweck
Einzelne Etappen, aber auch die zu Wegen aggregierten Etappen werden zu einem bestimmten Zweck
unternommen.

Vertrauensintervall

Stichprobenerhebungen schliessen nur einen Teil der interessierenden Grundgesamtheit ein. lhre
Ergebnisse sind daher immer mit einer Unsicherheit behaftet. Diese statistische Unsicherheit kann
quantifiziert werden, indem fur Anteilswerte und Mittelwerte aus der Stichprobe ein Ver-trauensintervall
berechnet wird. Dessen Grenzen liegen umso weiter auseinander, je ungenauer der Schluss von der
Stichprobe auf die Grundgesamtheit ist. Der Grad der Ungenauigkeit hangt unter anderem vom Umfang
der Stichprobe und von der Streuung des betrachteten Merkmals ab. Im vorliegenden Bericht werden die
Vertrauensintervalle fiir 90 Prozent angegeben. Das bedeutet, dass der wahre Wert mit 90-prozentiger
Wabhrscheinlichkeit innerhalb des angegebenen Intervalls liegt. Die Vertrauensintervalle an sich werden in
den Auswertungstabellen nicht gezeigt aber kdn-nen beim Amt fir Mobilitat fir ndhere Auskiinfte bezogen
werden.

Weg

Wenn sich jemand mit einem Ziel oder zu einem bestimmten Zweck in Bewegung setzt. Ein Weg endet,
wenn das Ziel erreicht ist, also der Verkehrszweck wechselt, oder wenn sich jemand eine Stunde oder
langer am gleichen Ort aufhélt.

Wegzeit
Sie umfasst die Dauer eines Wegs (falls nicht anders angegeben nur im Inland) vom Startzeitpunkt am
Ausgangsort bis zum Zeitpunkt der Ankunft am Zielort inklusive Warte- und Umsteigezeit.

Wohnortprinzip

Prinzip zur Beschreibung des Verkehrsverhaltens: Es werden sédmtliche von der Bevélkerung einer
bestimmten Raumeinheit (z.B. Region) zuriickgelegten Strecken untersucht, unabhangig davon, ob diese
Strecken innerhalb oder ausserhalb der betreffenden Raumeinheit zuriickgelegt werden.

Zielpersonen

Zuféllig ausgewahlte Person im Haushalt ab 6 Jahren, die zum Verkehrsverhalten an einem Stichtag befragt

wird. In Haushalten ab vier Personen werden zwei Zielpersonen befragt.
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A2. Anwendungsbereiche
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Mikrozensus Verkehr und Mobilitat

> Ermittlung von Fahr- und Verkehrsleistungen

> Verkehrsinfrastrukturplanung auf Ebene Bund, Kantone und Agglomerationen:
> Infrastrukturfonds
> Agglomerationsprogramme
> Finanzierung und Ausbau Bahninfrastruktur
> Funktionalitét des Nationalstrassennetzes.

> Verkehrsmodellierung: Input fir nationale und kantonale Personen-
verkehrsmodelle

> Raum- und Verkehrsplanung:
> Grundlagen Raumkonzept Schweiz
> Sachpléane des Bundes
> Kantonale Richtplanung
> Kommunale Verkehrsrichtplanung.

> Verkehrsentwicklungskonzepte:
> Kenngréssen Mobilitat in unterschiedlichen Raumtypen
> Potenzial einzelner Verkehrsmittel und —angebote

> Zukunftiger Verkehr in der Schweiz: Prognosen, Szenarien und Perspektiven

> Verkehrsverhalten der Bevdlkerung:
> Entwicklung von Kenngrdssen der Mobilitat Gber die Zeit
> Identifikation bedeutender Einflussfaktoren
> Beobachtung von Altersgruppen (Kohorten) fur friihzeitige Erkennung von
Verhaltensdnderung.

> Marktanalysen: z.B. Modalsplit Freizeit-, Pendler-, Einkaufs-, Geschéaftsverkehr






Amt fir Mobilitat MobA
Grand-Rue 32, 1701 Freiburg
T +41 26 304 14 33, www.fr.ch/smo



