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Larmschutz an Strassen

Der Larm gehort zu den bedeutendsten Umweltbelastungen, un-
ter denen die Bevolkerung leidet. Hauptverursacher ist der Au-
toverkehr.

Die offentliche Hand wird dem Lirmschutz in den kommenden
Jahren eine besondere Aufmerksamkeit widmen mussen. Das
Bundesrecht gibt den Strasseneigentimern bis zum 31. Marz
2018 Zeit, um die Strassen zu sanieren.

Die Larmsanierung des Westschweizer Strassennetzes ist im Ver
gleich zum Schweizer Durchschnitt im Verzug. Der Kanton Frei-
burg ist hier keine Ausnahme. Die Kosten fir die Sanierung der
Kantons- und Gemeindestrassen auf Freiburger Boden wird mit
50 Millionen Franken veranschlagt. Der Grosse Rat hat fir die
Periode bis 201 | einen Kredit von 6 Millionen Franken geneh-
migt. Der Kanton hat mit dem Bund ausserdem eine erste Pro-
grammvereinbarung (fur die Jahre 2008-2011) in der Hohe von
7,3 Millionen Franken unterzeichnet. Der Beitragssatz des Bundes
betragt rund 25 %.

Die bis anhin getroffenen Massnahmen betrafen hauptsachlich die
Flache zwischen der Strasse und den Gebauden. So wurden zahl=
reiche Larmschutzwande, -mauern und -wdlle gebaut. Seit Kur-
zem gibt es neue Strassenbeldge mit vielversprechenden schall-
schluckenden Eigenschaften. Sie sind kostengtinstig, verringern die
Larmimmissionen fiir sdmtliche Anwohnerinnen und Anwohner
und haben keinen Einfluss auf das Landschaftsbild. Einschrdnkend
ist zu sagen, dass sie ihre mechanische und akustische Dauerhaftig-
keit, well es sich eben um neue Produkte handelt, noch nicht unter
Beweis stellen konnten. Dank des wirtschaftlichen Potenzials und
des Wettbewerbs dirfen wir damit rechnen, dass wir in naher
Zukunft Uber ldrmarme und zuverldssige Strassenbeldge verflgen
werden. Was noch vor ein paar Jahren unmaglich erschien, wird

dann Wirklichkeit sein: der betroffenen Bevolkerung eine héhere

Lebensqualitdt bieten, ohne die Landschaft zu verschandeln. x

Abschliessend mochte ich darauf hinweisen, dass wir alle einen L —

Beitrag an den Larmschutz leisten k&nnen, indem wir unser Fahr- _‘

verhalten an die Umgebung anpassen und unser Auto mit larmar-
men Reifen ausstatten.

Georges Godel
Staatsrat »

L. sen
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In der Schweiz wie in anderen europa-
ischen Ldndern sind der offentliche und
vor allem der private Verkehr fir den
Grossteil der Larmbelastung verant-
wortlich. Die Konzentration der Bevol-
kerung in den stddtischen Zentren und
die standig wachsende Mobilitat, die mit
einer Vergrosserung des Fahrzeugparks
einhergeht, haben dazu gefihrt, dass die
Larmbelastung ein kritisches Mass er
reicht hat.

Der Strassenverkehr ist bei Wei-
tem die grosste Lirmquelle.

Lirmschutz und Raumplanung

Es gibt eine klare Verbindung zwischen
Larmschutz und Raumplanung. Die Aus-
scheidung neuer Bauzonen fir Gebdude
mit larmempfindlichen Raumen in larm-
belasteten Gebieten untersteht den Be-
stimmungen der Larmschutz-Verordnung
(LSV). Je nachdem ist eine Einzonung nur
moglich, wenn  planerische, gestalteri-
sche oder bauliche Massnahmen getrof-
fen werden. In besonders heiklen Fillen
kann die Einzonung nicht ohne Weiteres
erfolgen. In gewissen Fillen besteht die

Loésung in einer Anderung der Zweckbe-
stimmung.

In der LSV ist festgelegt, dass die Larm-
empfindlichkeit und insbesondere die
anwendbaren Grenzwerte von der Nut-
zung der betroffenen Fliche — genauer:
von den Tatigkeiten, die erlaubt sind —
abhiangt. Daraus ergeben sich folgende
in der Praxis relevante Empfindlichkeits-
stufen:

Wohnen Wohnzone
Mischnutzung Wohn- und
Gewerbezone

Stérende Betriebe  Industriezone

50/60
55/65

60/70

* Rdume, in denen sich Personen regelmdssig wdhrend Idngerer Zeit aufhalten fiir eine Tdtigkeit mit erhdhtem Ruhebedarf (Schlaf,
Erholung, Arbeit); es handelt sich im Besonderen um Rdume in Wohnungen (Schlaf- und Wohnzimmer, Wohnkiichen usw.) oder Biiros

ohne ldrmige Tdtigkeiten.



Wi ie lassen sich Konflikte vermeiden?

Eine Konfliktsituation entsteht, wenn die Distanz
zwischen larmigen Anlagen und ldrmempfindlichen
Raumen zu gering ist. Die Strategie, die mit dem
Umweltschutzgesetz und der LSV eingefihrt wurde,
will die Lebensqualitdt der Bevodlkerung dauerhaft
bewahren. Sie beruht auf zwei Sdulen:

Vorsorge

Vorrang hat die Vermeidung von Konflikten. Konflik-
te kénnen entstehen, wenn Anlagen, die sich in der
Nahe von bewohnten Gebieten befinden, gedndert
oder neu gebaut werden beziehungsweise wenn
Zonen oder ldarmempfindliche Gebdude in verldarm-
ten Gebieten geplant werden. Mit raumplanerischen
(Zonennutzung), gestalterischen (Raumverteilung
im Gebdude) und baulichen (architektonische Mass-
nahmen, Larmschutzwand) Massnahmen kann ver-
mieden werden, dass solche problematische Situa-
tionen entstehen. Es handelt sich um vorsorgliche
Massnahmen.

Sanierung

Wenn bestehende Anlagen hohe Larmimmissionen
in larmempfindlichen Rdumen zur Folge haben, kén-
nen die Emissionen durch eine Sanierung der beste-
henden Anlage begrenzt werden, um diese Immissi-
onen in den Rdumen auf ein akzeptables Niveau zu
senken. Wenn die Massnahmen, die fur die Einhal-
tung der Belastungsgrenzwerte ndtig waren, unver-
haltnismdssige Kosten verursachen oder technisch
nicht machbar sind (unverhdftnismassige Betriebs-
einschrankungen, Zunahme der Sicherheitsrisiken
usw.), kénnen die Behorden der Inhaberschaft der
Anlage Erleichterungen gewahren.
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Liarm, was ist das?

Larm kann als Schall definiert werden, der aufgrund der Intensitdt, des Au-
genblicks oder der Bedeutung nicht erwiinscht ist und somit als unangenehm
empfunden wird.

Der Ldarm wird in der Regel Uber die Stirke des Schallereignisses charak-
terisiert, die mit einem Schallpegelmesser gemessen wird. Das Resultat, der
Schallpegel, wird in Dezibel (dB) angegeben. Das Messgerdt nimmt das Schall-
ereignis als ein Ganzes wahr und unterscheidet zum Beispiel nicht zwischen
Miss- und Wohlklang. Es misst lediglich die vorhandene Energie.

Bei einem An- erhoht sich die andert sich die empfundene
stieg des Schall- Schallenergie um Lautstirke
pegels um den Faktor

3dB 2 ein wenig; ein Unterschied von 3 dB

ist kaum wahrnehmbar

5dB 3 ziemlich deutlich; ein Unterschied von
5 dB wird klar wahrgenommen
10 dB 10 deutlich; als wdre es «zweimal lauter»

Der Schallpegel eines normalen Gesprdchs betrdgt in etwa 60 dB, was im
Allgemeinen als mittelmdssig laut empfunden wird.

Wie wirkt sich Larm aus?

Larm kann nachweislich krank machen — je nachdem in welchem Ausmass
die Normen Uberschritten werden. Die Auswirkungen von Larmbelastun-
gen kdnnen sein: Horeinbussen, Schlafstérungen, Beeintrachtigung der Ruhe-
phasen, der Tatigkeiten oder der Kommunikation; Lernschwierigkeiten und
Verringerung der Leistungsfahigkeit infolge von Konzentrationsstérungen;
Schwierigkeit, Informationen zu verarbeiten.

Hinzu kommen sichtbare und unsichtbare Reaktionen des menschlichen
Korpers. Dazu gehdren namentlich: Anderung des Hormonhaushalts, Stress-
symptome, Anstieg des Blutdrucks, erhdhtes Risiko fur Herzinfarkte und an-
dere Herzkrankheiten. Heimtulckischerweise kénnen diese Wirkungen auf-
treten, ohne dass sich die betroffene Person durch den Larm gestort fuhlt.

Gesetzliche Grundlagen

Gesetzliche Grundlage fir den Larmschutz in der Schweiz ist das Bundesge-
setz vom 7. Oktober 1983 tber den Umweltschutz (USG), das am |. Januar
1985 in Kraft trat.

Die Larmschutz-Verordnung des Bundes vom [|5. Dezember 1986 (LSV)
fuhrt die einschldgigen Bestimmungen des Gesetzes aus.

Die Kompetenzen und Aufgaben der einzelnen kantonalen Behérden, die
mit der Ausfiihrung der Larmschutzgesetzgebung betraut sind, sind in einer
kantonalen Ausflihrungsverordnung (AVLSV) geregelt.



Schweizweit sind laut Schdtzungen 1,3
Millionen Personen vom verkehrsbe-
dingten Larm betroffen. Davon leidet
die Uberwiegende Mehrheit - 1,2 Milli-
onen Personen - unter dem Strassen-
lirm. In unserem Kanton sind nach
letzten Schdtzungen [4'000 Personen
(5,5 % der Bevolkerung) von einer stras-
senverkehrbedingten  Uberschreitung
der Schwellenwerte betroffen.

Zu den direkten Kosten fir die Sanie-
rung der Kantons- und Gemeindestras-
sen, die fur den Kanton auf rund 50
Millionen Franken geschdtzt werden,
kommen die externen Kosten hin-
zu: Gesamtschweizerisch werden die
liarmbedingten Gesundheitskosten und
Mietzinsausfalle mit jahrlich 1,2 Milliar-
den Franken veranschlagt.

Daritber hinaus kann der Ldarm dazu
flhren, dass bestimmte touristische Re-
gionen an Attraktivitdt einblssen oder
Arbeitsleistung und -produktivtdt ab-
nehmen.

Das heisst, die tatsdchlichen Kosten des
Strassenldrms liegen weit Uber den blos-
sen Sanierungskosten.

Strassenlarm

Der Liarmbelastungskataster gibt die
Gebdude mit ldrmempfindlichen R&u-
men an, bei denen die Lirmimmissionen
den Immissionsgrenzwert (IGW) oder
gar den Alarmwert (AW) Ubersteigen.
Hierfir muss der Schallpegel, dem die
betroffenen Gebdude ausgesetzt sind,
bestimmt werden. In der Regel wird
der Schallpegel mit einer spezialisierten
Software berechnet. Um sicherzustel-
len, dass die berechneten Werte stim-
men, werden punktuell Messungen vor
Ort durchgefiihrt.

Um einen Lirmbelastungskataster aus-
arbeiten zu kdnnen, muss Folgendes be-
kannt sein:

e Eigenschaften der betroffenen Stras-
senachse (Verkehr, Anteil Lastwagen,
Geschwindigkeit, Gefélle, Art und
Qualitdt des Belags).

e Eigenheiten des Ausbreitungsweges
(Schallreflexionen, Hohe,  Winkel,
Hindernisse).

e Standort des betroffenen Gebdudes
(Zonennutzung, Empfindlichkeitsstu-
fe, Raumnutzung).

Dasich diese Parameter - namentlich der
Verkehr - dndern kénnen, muss der Ka-
taster regelmassig nachgefihrt werden.
Die Ausarbeitung und Nachfihrung des
Larmbelastungskatasters obliegt den
Strasseneigentimern.

Der Bund hatte urspringlich den 3lI.
Marz 2002 als Frist fir die Strassenldrm-
sanierung festgelegt. Mit der Revision
der LSV vom [. September 2004 wurde
diese Frist jedoch fur die Nationalstras-
sen auf den 31. Mérz 2015 und fur die
Ubrigen Strassen auf den 31. Marz 2018
erstreckt.

Rahmenbedingungen

Mit dem Inkrafttreten am |. Januar 2008
der Neugestaltung des Finanzausgleichs
und der Aufgabenteilung zwischen Bund
und Kantonen (NFA) dnderten sich auch
die Modalitaten fur die Bundesbeitrage
an die Ladrmsanierung von Kantons- und
Gemeindestrassen. Ausserdem ging die
Zustdndigkeit fur die Sanierung der Na-
tionalstrassen vollstandig an den Bund
uber.

Die Subventionierung der Strassenlarm-
sanierung durch den Bund geschieht
nun Uber Programmvereinbarungen.
Zur Uberwachung des Sanierungsfort-
schritts sind entsprechende Instrumente
vorgesehen. Die Periode bis 2018 wird
Uber drei Programmvereinbarungen ab-
gedeckt: 2008-2011 / 2012-2015 / 2016-
2018.



Beitragssatz

Seit dem Inkrafttreten der NFA sind die
Beitragssdtze des Bundes nicht mehr
von der Finanzkraft des betroffenen
Kantons, sondern von der Wirksamkeit
und der Art der Sanierungsmassnahmen
abhingig.

Um die vorgegebenen Fristen einhal-
ten zu kénnen und in den Genuss von
Bundesbeitrdgen zu kommen, mds-
sen die Strasseneigentimer die fir die
Larmsanierung notwendigen Schritte
so schnell wie mdglich unternehmen.
Im Rahmen der geltenden Programm-
vereinbarung (2008-2011) hat sich der
Kanton verpflichtet, Sanierungsprojekte
fur insgesamt 7,3 Millionen Franken zu
verwirklichen. Der Bund wird sich im
Durchschnitt mit 25 % beteiligen, die
restlichen Kosten werden vom Kanton
und den betroffenen Gemeinden getra-
gen.

Art der Massnahme Beitragssatz

Larmarmer Belag 32%

Larmschutzwdnde 25%
Verkehrsberuhigung 25%

Studien 15%

Anrechenbare Kosten

Kosten der Ldrmschutzmassnahmen,
hochstens aber 50 % der Gesamtkosten
(Studien, Entfernung und Einbau der
Deckschicht, Begleitung des Verfahrens
und der Ausfihrung)

Gesamtkosten (Studien, Bau, Begleitung)

Larmbedingte Kosten, héchstens aber
50 % der Gesamtkosten (Studien, Bau,
Begleitung)

Studien fur Schallschutzfenster und
andere Massnahmen

Lirmarme Strassenbeldge

Die ersten ldrmarmen Strassenbeldge zeichneten sich durch eine bescheidene Wirk-
samkeit und eine dusserst beschrdnkte mechanische und akustische Dauerhaftigkeit
aus. Die Beldge, die in den letzten Monaten auf den Markt kamen, erreichen unmittel-
bar nach dem Einbau eine Larmreduktion von bis zu 9 dB fir leichte Fahrzeuge und
von etwa 6 dB fur den Gemischtverkehr. Weil es sich um ein neues Produkt handelt,
konnte die Dauerhaftigkeit noch nicht wirklich bestimmt werden. Der alteste Belag
dieser Generation kann 4 Jahre nach seinem Einbau mit einer Reduktion von immer
noch 7 dB (leichte Fahrzeuge) aufwarten.

Der Kanton Freiburg will noch Erfahrungswerte zum langfristigen Verhalten dieser Be-
lige sammeln, bevor er sie in grosser Zahl einbaut. Zusammen mit den zustdndigen
Bundesstellen und Privatunternehmen beteiligt sich der Kanton an der Suche nach
innovativen Losungen, indem er an spezifischen Stellen des Kantonsstrassennetzes (z.B.
2008 in Salvenach) Probestrecken realisiert.
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Bei der Ldrmsanierung eines Strassenab-
schnitts muss das vom Kanton erstellte
Pflichtenheft eingehalten werden.

Konkret mussen folgende Punkte beach-
tet werden:

I.Larmbelastungskataster

Der Larmbelastungskataster ist die erste
Etappe des Sanierungsverfahrens. Er gibt
an, bei welchen Abschnitten die Belas-
tungsgrenzwerte Uberschritten werden.

2. Sanierungsprioritit

Die Sanierungsprioritat hangt in erster
Linie von der Hohe der Immissionen ab.
Der Kanton bertcksichtigt in diesem Zu-
sammenhang folgende Parameter:
sdie Uberschreitung der Belastungs-
grenzwerte (Immissionsgrenzwert und
Alarmwert);
* Anzahl Personen, die von dieser Uber-
schreitung betroffen sind;
*Wahrscheinlichkeit  einer  Verwirkli-
chung innerhalb der Periode, fir die
die Programmvereinbarung gilt.

Um aber die Kosten so gering wie mdg-
lich zu halten, ist es wichtig, dass allfalli-
ge Synergien genutzt werden. Jedes Mal,
wenn auf einer Strasse grossere Arbeiten
vorgesehen sind (Unterhalts- oder Aus-
bauarbeiten), muss deshalb der Larm-
schutz in die Uberlegungen einbezogen
werden.

3. Sanierungsstudie

Die Strassenabschnitte, bei denen die

rechtlichen Vorgaben nicht eingehalten

sind, mussen darauf Gegenstand einer

Larmstudie sein; diese muss:

seine detaillierte Bestandesaufnahme
machen (fir einen Zeithorizont von
20 Jahren, Situation mit und ohne Sa-
nierungsmassnahmen, Bertcksichtigung
aller larmempfindlichen Raume);

*alle mdglichen Massnahmen eruieren;
*das optimale Massnahmenpaket vor
schlagen (unter Berlcksichtigung der
technischen Machbarkeit, der Wirk-
samkeit, der Kosten und der Verhdltnis-
madssigkeit).

4. Uberweisung des Dossiers an
die Behorden zwecks Entscheid

Das Dossier wird zuerst vom Amt fur
Umwelt (AfU) geprift. Die Sanierung
und allfillige Erleichterungsgesuche sind
darauf Gegenstand einer Verfligung der
Raumplanungs-, Umwelt- und Baudirek-
tion, die publiziert und direkt den betrof-
fenen Parteien zugestellt wird. Sieht das
Projekt bauliche Massnahmen vor, mis-
sen diese offentlich aufgelegt werden.

5.Verwirklichung und Kontrolle

Die ndchsten Schritte bestehen aus der
Verwirklichung der Sanierungsmassnah-
men und, zum Abschluss, aus den not-
wendigen Kontrollen.

Ein Sanierungsprojekt erhdlt nur dann
Bundesbeitrage, wenn es Teil einer Pro-
grammvereinbarung ist. Gemeinden, die
die Ldrmsanierung einer ihrer Strassen
planen, missen deshalb das AfU so frih
wie mdglich Uber dasVorhaben informie-
ren, damit dieses unter Berlcksichtigung
des vorgesehenen Zeitpunkts fir die
Verwirklichung der Massnahmen die not-
wendigen Schritten unternehmen kann.

Laut LSV erhalten die Massnahmen den
Vorzug, die ein optimales Kosten-Nut-
zen-Verhdltnis aufweisen und die die
betroffene Bevolkerung am vollstandigs-
ten zu schitzen in der Lage ist — immer
vorausgesetzt, dass die Massnahme tech-
nisch machbar und wirtschaftlich tragbar
ist. Die Sanierungsmassnahmen mus-
sen nach folgender Prioritditenordnung
durchgefihrt werden: In erster Linie ist
an der Quelle anzusetzen, dann auf dem
Ausbreitungsweg und schliesslich — falls
die ersten beiden Ldsungsansdtze nicht
ausreichen oder nicht maoglich sind —
beim Empfangsort (beim Gebdude).
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Emission Ausbreitung Immission
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Massnahmen an der Quelle Massnahmen auf dem Massnahmen beim Emp-
* Routenplanung Aufbreitungsweg fangsort
* Verkehrsmanagement « Entfernung der Lérmquelle * Schallhindernis (Balkon, schall-
* Ausgestaltung der 6ffentlichen * Ausgestaltung der 6ffentlichen absorbierende Fliche, Loggia,

Raume Riume Erker; Auskragung usw.)
* Massnahmen am Fahrzeug « Hindernis auf dem Aus- * Phonische Isolation der Fenster
* Ldrmarme Strassenbeldge breitungsweg (Wall, Wand,

Gebidude, Nebengebiude
usw.)

Quelle: Etat de Vaud, SEVEN & SR, avril 2007

Massnahmen an der Quelle sind vorzuziehen, weil sie das beste Kosten-Nutzen-Verhdltnis aufweisen und die Landschaft kaum bis gar
nicht beeintrachtigen. Des Weiteren erlauben sie eine gleichméssige Reduktion der Immissionen fur sdmtliche betroffenen Objekte
(larmempfindliche Rdume, aber auch Terrassen, Spielpldtze usw.).

In diese Kategorie fallen folgende Massnahmen:

* Einbau von larmarmen Strassenbeldgen: Die Reduktion kann unmittelbar nach dem Einbau bis zu 6 dB (gemischter Verkehr) betra-
gen.

* Herabsetzung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit: Die Senkung der Geschwindigkeit von 80 auf 60 bzw. 50 km/h hat eine Senkung
der Emissionen von 2 bzw. 4 dB zur Folge. Eine Reduktion von 50 auf 30 km/h verringert den Schallpegel um 3 dB. Fiir Geschwindig-
keiten zwischen 60 und 120 km/h kann als Naherung die Faustregel herangezogen werden, dass der Schallpegel mit jeder Reduktion
von 10 km/h um etwa | dB sinkt.

* Verkehrsberuhigungsmassnahmen: Solche Massnahmen helfen nicht nur; die Larmimmissionen zu senken, sondern erhdhen auch in
hohem Mass die Sicherheit.

* Begrenzung des motorisierten Verkehrs: Die Halbierung des Verkehrs fuhrt zu einer Senkung des Schallpegels von 3 dB.

* Verbesserung der Fahrzeuge und Reifen.

* Sensibilisierung der Fahrzeuglenkerinnen und -lenker fur [irmarmes Fahrverhalten.

Innerorts ist das Auswechseln des Belags haufig die einzige Losung — ein Ansatz, der mit den neuen Produkten an Attraktivitdt gewinnt.
Damit kann die Zahl und Grésse der allenfalls erforderlichen Larmschutzwénde gesenkt werden.

Mit dem Bau von Larmschutzmauern, -wanden und -wallen kénnen die Larmimmissionen lokal gesenkt werden. Je héher das Hindernis,
desto wirksamer die Massnahme. Den besten Schutz bieten sie, wenn sie ganz nahe bei der Larmquelle errichtet werden. Im Idealfall
— zum Beispiel, wenn die Quelle héher gelegen ist als der raumempfindliche Raum — kann die Reduktion bis zu 15 dB betragen. Das
Bundesamt fur Umwelt empfiehlt, solche Bauten so auszugestalten, dass die Reduktion mindestens 5 dB betrégt.

Sind die beiden oben erwédhnten Ldsungsansatze nicht ausreichend oder nicht méglich, muss eine Erleichterung gewahrt werden. Und
falls der Alarmwert Uberschritten wird, missen Massnahmen am Gebdude getroffen werden. In den meisten Féllen werden in diesem
Zusammenhang die Fenster mit ungentgender phonischer Isolation durch Schallschutzfenster ersetzt. Wie bei den anderen Massnah-
men gehen auch diese Kosten zulasten des Strasseneigentimers.



Woas jede und
jeder tun kann

Die offentlichen Verkehrsmittel
benutzen.

Ein Fahrzeug wahlen, das an die
benutzten Strecken angepasst ist:
Kleine Fahrzeuge mit einer verniinftigen
Motorisierung sind nicht nur umwelt-
freundlich, sondern auch leiser als der
Durchschnitt.

Die vom Staat getroffenen Mass-
nahmen in Kiirze

Die Raumplanungs-, Umwelt- und
Baudirektion (RUBD):

eordnet Sanierungen an und gewahrt
Erleichterungen;

*ordnet die Schallddmmung von larm-
belasteten Gebduden an;

*legt die Fristen fur die Ausfihrung der
Massnahmen fest.

Das Amt fiir Umwelt (AfU):

ekoordiniert die Massnahmen im Be-
reich des Larmschutzes;

*begutachtet die Planungsdossiers und
Baubewilligungsgesuche;

*misst und beurteilt die LArmimmissio-
nen;

e kontrolliert Sanierungsprojekte;

* gewdhrt den Gemeinden Beitrdge.

Einen umweltfreundlichen Fahrstil
pflegen: im hochstmoglichen Gang und
bei tiefer Drehzahl fahren, abruptes Be-
schleunigen vermeiden usw.

Als Beispiel sei erwdhnt, dass ein Motor
bei 4'000 Umdrehungen pro Minute
gleichviel Ldrm macht wie 30 Motoren
bei 2'000 U/min.

Das Tiefbauamt (TBA):

e erstellt den Larmbelastungskataster fiir
die Kantonsstrassen und ftihrt diesen
nach;

eplant und verwirklicht die Larmsanie-
rung der Kantonsstrassen.

Die Gemeinden:

eerstellen den Lirmbelastungskataster
fur die Gemeindestrassen und fihren
diesen nach;

eplanen und verwirklichen die Lirmsa-
nierung der Gemeindestrassen.

Gerauscharme Reifen wihlen.
www.bafu.admin.ch/laerm/0 | 146/07468
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