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Gesamtperspektive Freiburg
Editorial

Editorial

Jean-Francois Steiert
Staatsrat, Raumplanungs-, Umwelt- und Baudirektor,
Kanton Freiburg

Die Gesamtperspektive, die der Kanton Freiburg und die SBB
zusammen erarbeitet haben, ist mehr als eine Vereinbarung.
Mit diesem Dokument intensivieren wir unsere Zusammenarbeit
und einigen uns auf eine gemeinsame Zukunftsvision fiir den
Angebots- und Infrastrukturausbau im Offentlichen Verkehr.
Das Bevélkerungswachstum verpflichtet uns zu einer effizien-
teren Organisation des Verkehrs, bei der sich die Entwick-
lungsschwerpunkte entlang der Eisenbahnachsen anordnen.
Unser Bemiihen um das Wohl der Bevélkerung verbindet uns
in der Suche nach den nétigen Synergien, damit sich unser
Kanton harmonisch weiterentwickeln kann.

Grégoire Cantin
Leiter Amt fur Mobilitat, Kanton Freiburg

Heute miissen wir die Entwicklung der Bahninfrastruktur sowie
des Angebots im Personen- und Giiterverkehr als Ganzes be-
trachten. Man kann nicht mehr nur als Einzelkdmpfer tatig sein.
Vielmehr miissen die Partner miteinander sprechen und zusam-
menarbeiten. Mit dem vorliegenden Dokument kénnen das Amt
fiir Mobilitat und die SBB mit einer Stimme sprechen und einen
gemeinsamen Weg zeichnen, um an der Zukunft unseres Kan-
tons zu bauen.

(5]
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Gesamtperspektive Freiburg
Editorial

Andreas Meyer
CEO SBB AG

Mit der Gesamtperspektive Freiburg wollen wir das Angebot
flir den Personen- und Giiterverkehr starken, die Attraktivitat
der Bahnhéfe steigern und die stadtebauliche Planung vor-
wartsbringen. Wir vereinen unsere Uberlegungen, Studien und
Analysen mit jenen der Behérden und schaffen damit die néti-
gen Entscheidungsgrundlagen fiir die Priorisierung und Umset-
zung der Projekte. Ich freue mich, dass wir so eine Win-Win-
Win-Situation fiir unsere Kundinnen und Kunden, fiir die Region
und fiir die SBB schaffen. Gemeinsam leisten wir einen Beitrag
zur Steigerung der Wettbewerbsfédhigkeit der Region, die ein
wichtiges Glied auf der Ost-West-Achse des SBB-Netzes ist.

Jurg Stéckli
Leiter SBB Immobilien

Das gemeinsame Vorgehen von Kanton und SBB hilft uns, das
Bahnangebot konkret und gezielt auszubauen, aber auch, die
Gelande, die fiir den Bahnbetrieb nicht mehr nétig sind, zu an-
genehmen und attraktiven Lebens-, Freizeit- und Geschaftsfla-
chen umzunutzen. So lasst sich die Lebensqualitat der Bevolke-
rung deutlich steigern.

Alain Barbey
Regionalkoordinator West,
SBB Personenverkehr

In einer Welt, die sich immer schneller dreht und in der die
Bediirfnisse und legitimen Erwartungen unserer Kundinnen und
Kunden zu- und die Ressourcen abnehmen, ist es vital, dass
Partner wie die Kantone und die SBB ihre Ambitionen in Ein-
klang bringen, ihre Liegenschaften nutzbar machen und ihre
Starken einen, um den Offentlichen Verkehr auf mittlere und
lange Sicht harmonisch und nachhaltig voranzutreiben. Dieses
verantwortungsvolle Vorgehen hat uns zu einer gemeinsamen
Vision gefiihrt, deren wichtigste Initiativen in dieser Broschiire
aufgefiihrt sind.

~



Gesamtperspektive Freiburg
Uberblick Mobilitat

im Uberblick

Angebot Regionalverkehr,
Infrastrukturmassnahmen

Neuchatel
O

Mehr Ziige:
Systematischer Halb-
stundentakt zwischen
Fribourg/Freiburg und

Yverdon-les-Bains
dank dem neuen Uber-
holgleis in Givisiez

Bessere
Erschliessung:
Neue Haltestelle

im Bereich Agy

Estavayer-le-Lac

Yverdon-
les-Bains

Automatisierung der
Linien in der Broye

Mehr Komfort:
Anpassungen der
Perrons in diversen
Bahnhofen nach dem
Behindertengleich-
stellungsgesetz (BehiG)

Angebots- und Infrastrukturprojekte, Antrige des Kantons. O Palézieux
In Ausfiihrung (genehmigt)

Il In Ausarbeitung (z.B. STEP AS 2025/ZEB)

[ In Priifung (z.B. STEP AS 2030/35, neue politische Forderungen)

Il Noch nicht in Priifung (Rahmenplan 2050+)

Lausanne
O

Payerne

Uberholgleis Giiter-
verkehr in Givisiez

Mittleres
Wendegleis

Kerzers
O

Mehr Ziige:
Viertelstundentakt
Avry-Matran -
Fribourg/Freiburg
undSchmitten -
Fribourg/Freiburg

Schnellere Verbindungen:
Neuer Spurwechsel zwischen
c ) Didingen und Schmitten,
SCUNICYN crhohte Geschwindigkeit in
Schmitten

Mehr Ziige:

o Viertelstundentakt Givisiez-

Besserer Zugang: Neue [IRSSULCecusl Fribourg/Freiburg
Personenunterfiihrung burg

in Rosé Bessere
Erschliessung:
Neue Haltestelle
Avry-Matran

Romont

o
Chéatel-Saint-Denis

Broc-Fabrique
O

QO Zweisimmen

(]
Lenk i.S.

Montbovon
o




Angebot Fernverkehr national, international Angebot Giiterverkehr, 1
und Infrastrukturmassnahmen Infrastrukturmassnahmen RB Basel

Strasbourg O Berlin / Hamburg O Stuttgart

O

(O Minchen

RB Limmattal
paris O
Zurich HB
Mehr Ziige: St.Gallen
Einfuhrung eines Biel Ost/Bienne est
zweiten RegioExpress
Bern - Neuchatel
Biel/Bienne Wien / Budapest
La Chaux-de-Fonds Praha / Beograd
2 e Anh-GoIdau e ere erve
R Kerzers Luzern ; . a
Mehr Ziige zwischen Bern und | Neuchatel Moderner, komfortabler, A andort Broye wird ein neues Log
Lausanne: Ein drittes Produkt Renens Fib leistungsféhiger, schneller: e e Zugbildungsanlage
VD - Lausanne - Palézieux - Romont - rlFoyt:g/ Dudingen Einflihrung der neuen Fernver- Chur S BEErEe GERE e -
Fribourg/Freiburg - Bern, das in den reiburg e e e e Sileke onen an eine
Knoten Lausanne integriert ist und in Romont Mehr Komfort: Linie St. Gallen - Geneve-Aéro- amme e
Romont und Palézieux Anschluss bietet Kunftige Dimensionierung des Eort undéellvyelsie;uf der Linie
XPalézieux Bahnhofs Fribourg/Freiburg uzern- Geneve-Aeroport Bern Weyermannshaus
Renens VD TR Verkiirzung der Reisezeit
Paris zwischen Lausanne und Broye
o Bte"k‘; Anpa\?\?:lzg Infra- Yverdon-les-Bains
struktur an
Direlétverbirtldur;gen Chavornay
von Romont un -
Genéve- Palézieux zum Sion Brig Bellinzona Express
Aéroport Wl Genfersee: - - — Standard
dritten Produkts bis Bahnhof Romont T . "
Genéve (AS 2035) . - Ukl Ul Angebots- und Infrastrukturprojekte, Antrédge des Kantons.
Guter-Logistikzentrum im B In Ausfiih hmiat
Osten von Romont n Ausfiihrung (genehmigt)
5 v :cznellere Lugano . In Ausarbeitung (z.B. STEP AS 2025/ZEB)
erbindungen: ausanne . .
Lyon / Marseille Visien Efiner meuEn Triage Hl In Priifung (z.B. STEP AS 2030/35, neue politische Forderungen)

Strecke Lausanne- I Noch nicht in Priifung (Rahmenplan 2050+)

Bern geméss
Bahn 2000

» (O Milano / Venezia



Gesamtperspektive Freiburg
Gemeinsame Entwicklung der Zukunft

Gemeinsame Entwicklung
der Zukunft

Der Kanton Freiburg und die SBB stellen sich so auf, dass sie ihre
Ziele koordiniert erreichen konnen. Sie wollen gemeinsamen Mehrwert
schopfen, um zusammen zur Entwicklung der Region beizutragen.
Das Programm «Gesamtperspektive Freiburg» dient der Formulierung
einer Entwicklungsstrategie mit einem integrierten Planungsansatz.
Damit ist ein globales Vorgehen gewahrleistet und die Projekte werden
im Interesse der Bevolkerung Schritt um Schritt vorangetrieben.

Die vorliegende Broschure bietet ein Gesamtbild der Verbes-
serungen des Angebots im Personen- und Guterverkehr, der Bahn-
infrastruktur sowie der optimierten Raumnutzung und -planung auf
den Bahnhofsarealen fUr die kommenden Jahre.

Angebot und Nachfrage entwickeln sich

Grundsatzlich ist ein koordinierter Ansatz von SBB und Kantonen
unerlasslich, damit der Offentliche Verkehr fiir die Kunden attraktiv
und erschwinglich bleibt. Die SBB wird ihre Kunden nur mit Dialog,
Offenheit, Nutzung von Synergien und kontinuierlicher Verbesserung
gewinnen konnen.




Gesamtperspektive Freiburg
Ausgangslage

— Der Kanton Freiburg liegt am Rande der Westschweiz und ist damit
eine Ubergangsregion zwischen deutscher und franzésischer Schweiz.
Er zeichnet sich durch landschaftliche Kontraste, eine diversifizierte
Wirtschaft und Zweisprachigkeit aus.

Mit einer Flache von 1671,4 km? liegt Freiburg im Mittelfeld der Kantone
und macht 4% der Landesflache aus. Dennoch steht er bei der Einwohner-
zahl an zehnter Stelle, was insbesondere auf eine der grossten Bevolke-
rungszunahmen der Schweiz zurtickzuflihren ist.

Uber 310 000 Einwohnerinnen und Einwohner leben im Kanton Freiburg
in 7 Bezirken und 136 Gemeinden und finden hier einen einzigartigen
Lebensraum. Die Prognosen sehen fur 2040 ein Bevdlkerungswachstum
von uber 150 000 Einwohnern und eine entsprechende Zunahme der
Arbeitsplatze voraus.

Ein Domino-Zug im Kanton Freiburg
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Gesamtperspektive Freiburg
Ausgangslage

Der Kanton Freiburg, im Herzen der Schweiz
und Europas, bietet folgende Vorteile:

Ein extrem leistungsféahiges Verkehrsnetz mit direktem
Anschluss an die wichtigsten Autobahn- und Eisenbahn-
achsen Europas.

Eine der gréssten Bevdlkerungszunahmen der Schweiz.
Die jungste Bevdlkerung der Schweiz.

Eine besonders kosmopolitische, mehrsprachige Univer-
sitat und mehrere Institute des Fachhochschulverbands
HES-SO.

Die Zweisprachigkeit eroffnet den hiesigen Firmen einen
Zugang zu den zwei grdssten Sprach- und Kulturgebie-
ten Europas.

Ein grosses Angebot potenzieller Arbeitnehmerinnen und
Arbeitnehmer, die zwei oder mehr Sprachen sprechen.
Eine unternenmensfreundliche Steuerpolitik.

Genugend gunstige Industrieareale.

Einen einzigartigen Lebensraum.

Viele renommierte multinationale Unternehmen haben
den Kanton Freiburg als Standort fur ihren européischen
oder weltweiten Hauptsitz gewahilt.

Bahnhof Fribourg/
Freiburg Poya
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Gesamtperspektive Freiburg
Entwicklungsschwerpunkte

Gesamtperspektive
Freiburg

Estavayer-le-Lac
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Gesamtperspektive Freiburg
Entwicklungsschwerpunkte

Angebotsausbau

Dezember 2019

— Mit der Inbetriebnahme des neuen Bahnhofs Givisiez
im Dezember 2019 kénnen zwischen Fribourg/Freiburg
und Givisiez stundlich vier Verbindungen in beide
Richtungen angeboten werden.

Ab Fahrplan 2020

— Ab dem Fahrplanwechsel 2020 wird der Halbstunden-
takt auf den Linien der RER Fribourg/Freiburg am Abend
und an den Wochenenden schrittweise ausgebaut.

Massnahme STEP AS 2025

— Es wird eine RegioExpress-Verbindung Renens VD-
Bern via Lausanne eingeflhrt. Dies ist dank der Ver-
grésserung des Bahnhofs Lausanne und der damit
verbundenen Kapazitatssteigerung moglich.

— Bis 2028 wird der Takt zwischen Bern und Neuchétel
durch einen zweiten RegioExpress verdoppelt. Diese
Verdichtung ist vor allem dem Ausbau des Bahnhofs
Bern zu verdanken. Der Vergabeentscheid flr den
Betrieb dieser Linie, die heute von der BLS betrieben
wird, ist noch nicht gefallt.

21

Massnahme STEP AS 2030/35 (falls bestéatigt)
— Der Kanton will, dass zum Fahrplanwechsel 2024
in der Agglomeration Freiburg, zwischen dem Bahnhof
Fribourg/Freiburg und der kinftigen Haltestelle Avry-
Matran der Viertelstundentakt eingeftihrt wird. In
einem zweiten Schritt ist derselbe Takt Richtung
Schmitten geplant.

— Der Kanton hat die Vision, die kinftige RE-Verbindung
Bern-Renens VD bis nach Geneve zu verlangern.

— Der Kanton strebt eine RE-Verbindung Geneve-
Lausanne-Palézieux-Payerne bis nach Murten/Morat an.

— Der Kanton strebt die Schliessung der Taktllcken
zwischen Yverdon-les-Bains-Fribourg/Freiburg an.
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Gesamtperspektive Freiburg
Entwicklungsschwerpunkte

Infrastrukturprojekte

Dezember 2022

(vorbehaltlich Projektgenehmigung)

— Haltestelle Avry-Matran und Stilllegung der
Haltestellen Rosé und Matran. Durch die Verschie-
bung des Bahnhofs Matran nach Avry-Matran wird die
Orientierungsschule und das neue Einkaufszentrum
erschlossen. Der Neubau wird nur unter der Bedingung
finanziert, dass zugleich die Haltestellen Rosé und
Matran stillgelegt werden. Der Termin fur die Inbetrieb-
nahme hangt vom heute laufenden Planauflagever-
fahren ab.

Ende 2028

— Anpassung Infrastruktur an WAKO. Mit der Einfih-
rung des neuen Rollmaterials mit Wankkompensation
(WAKO) lasst sich die Reisezeit zwischen Lausanne und
Bern verklrzen, sofern die Infrastruktur entsprechend
angepasst wird. Diese Anpassungen werden ab sofort
bis zirka 2028 schrittweise vorgenommen.

23

Massnahme STEP AS 2030/35 (falls bestéatigt)

— Mittleres Wendegleis in Rosé. Mit dem Wendegleis
in Rosé kann der Viertelstundentakt in der Agglomera-
tion Freiburg bis nach Avry-Matran verlangert werden.
Das Gleis in Rosé ist nétig, damit die Zlige von/nach
Freiburg wenden konnen, ohne die beiden Hauptgleise
zu blockieren.

— Neuer Spurwechsel zwischen Diidingen und
Schmitten, erh6hte Geschwindigkeit in Schmitten.
Diese Anpassungen sind notwendig, um den Viertel-
stundentakt in der Agglomeration Freiburg bis Schmit-
ten umsetzen zu kdnnen.

_ Uberholgleis Giiterverkehr in Givisiez.

Horizont 2050+

— Vision einer neuen Strecke Lausanne-Bern gemass
Bahn 2000. Die vor den 2000er Jahren bestimmten Bau-
reserven fur die neue Streckenflihrung Lausanne-Bern
werden in den Rahmenplan Freiburg der SBB aufgenom-
men, um die nétigen Landreserven zu bestéatigen.

Diese neue Strecke kdnnte langfristig realisiert werden.



Gesamtperspektive Freiburg s B (Sl B! \l,
Entwicklungsschwerpunkte — Il 27 il I il 15 il 1 : Kiinftige Haltestelle
I Il ¢ 5 Avry-Matran

e

Neuer Bahnhof Givisiez

25
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Gilterverkehr

Die Bedienpunkte des Kantons Freiburg erschliessen
wirtschaftliche Standorte mit grossem Guteraufkommen
und schliessen sie an das nationale und internationale
Verkehrsnetz an. SBB Cargo ist bestrebt, das Angebot
nachfrageorientiert und nach betriebswirtschaftlichen
Gesichtspunkten zu optimieren.

Der Kanton Freiburg und die SBB verpflichten sich
zu Rahmenbedingungen, die sichere, leistungsfahige,
wirtschaftliche und umweltfreundliche Transporte ge-
wahrleisten.
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Gesamtperspektive Freiburg
Entwicklungsschwerpunkte

Freiburg

%

«Tour de ’Esplanade». Ein 19-stéckiges
Hochhaus mit Biiro-, Dienstleistungs- und
Geschaftsflachen, Wohnraum und einem
Restaurant wird zum neuen Wahrzeichen,
das fiir die Entwicklung des gesamten
Pérolles-Quartiers steht.

27

Das Kantonszentrum wird das Bevélkerungs-
wachstum grossenteils auffangen. Dank dem aus-
gebauten S-Bahn-Angebot und einer effizienten
Organisation des gesamten Offentlichen Verkehrs
kann dieses Wachstum sinnvoll begleitet werden.

2022

Der Tour de I’'Esplanade wird mit seinen 68 Metern Hohe
zum neuen Wahrzeichen der boomenden Stadt Freiburg
werden. Das Hochhaus steht direkt neben dem Bahnhof
Freiburg, wo es Altes und Neues verbinden wird. Es ist
umgeben von einer vollig offenen Esplanade, die Raum
bietet fir Begegnungen und kulturelle Aktivitaten. Auf
etwa 12000 m? wird Platz sein flr grosszlgige Biro-,
Geschéfts- und Dienstleistungsrdume und selbstver-
standlich auch komfortablen Wohnraum. Im 9. Stock bie-
tet ein Restaurant mit grosser Terrasse einen Rundum-
blick und |1&dt ein zum Flanieren und zum genusslichen
Schmausen. Mit einer Velostation bindet das Projekt
auch den Langsamverkehr ein.



Gesamtperspektive Freiburg
Entwicklungsschwerpunkte

© Filippo Bolognese

\\

2023

— Im Bahnhof Freiburg entsteht eine neue durchgehende
Unterfihrung und die Perrons werden angepasst. Die
Finanzierung ist bereits sichergestellt, die Planung bei-
nahe abgeschlossen und die Realisierung steht kurz
bevor. Neben dem Bau einer zweiten Personenunterfih-
rung werden auch die Perrons verlangert und verschie-
dene Funktionalitaten verbessert.

Zeithorizont offen

— Anschluss des Innovationsquartiers BlueFACTORY:
Die attraktive Langsamverkehrsverbindung zwischen
dem Bahnhof Freiburg und dem BlueFACTORY-Gelande
Uber das alte Bahngleis wird schrittweise realisiert.

— Avry-Matran: Der Kanton, die Agglomeration und die
betroffenen Gemeinden planen den Bau eines Mobilitats-
hubs (Busbahnhof, Langsamverkehr, Park & Ride, Bike &
Ride).

e

Neue Perrondacher
im Bahnhof Freiburg

29

Massnahme STEP AS 2030/35 (falls bestatigt)

— Die neue Haltestelle in Agy zahlt zu den vom Kanton
beantragten Massnahmen STEP AS 2030/35. Sie wird in
der Nahe der Haltestelle Fribourg/Freiburg Poya angelegt,
bedient aber die Linie nach Payerne/Murten.

Horizont 2050+

— Rahmenplan fir den Bahnhof Freiburg: Die klinftige
Dimensionierung des Bahnhofs wird abgeschétzt, um fur
den Fall, dass der Personenverkehr weiter zunimmt und
das aktuelle Fassungsvermobgen des Bahnhofs nicht aus-
reichen sollte, die nétigen Baureserven bereitzustellen.

— Beurteilung des Entwicklungspotenzials im Immobilien-
bereich auf sehr lange Sicht vor dem Hintergrund der
Neudimensionierung des Bahnhofs Freiburg und des
Freiverladverkehrs.



O

Gesamtperspektive Freiburg 9

Entwicklungsschwerpunkte Bahnhof von Romont

Romont

Zeithorizont offen

— Um ihre Attraktivitat zu steigern, prtft die Gemeinde
Romont gegenwartig ein Mobilitatshub-Projekt (Verschie-
bung Militarperron, Busbahnhof, Park and Ride, Bike and
Ride, Kundendienst usw.). Daneben méchte die Gemeinde
den Busbahnhof fiir die regionalen Buslinien der Region
verbessern.

Horizont 2050+

— Rahmenplan fir den Bahnhof Romont: Die kinftige
Dimensionierung des Bahnhofs wird abgeschatzt, um fur
den Fall, dass der Personenverkehr weiter zunimmt und
das aktuelle Fassungsvermdgen des Bahnhofs nicht aus-
reichen sollte, die nétigen Baureserven bereitzustellen.

Horizon 2050+

— Bau eines regionalen Guter-Logistikzentrums im Osten
von Romont. Wenn der Bahnhof wie erwahnt neu dimen-
sioniert werden sollte, misste der Guterverkehr aus dem
aktuellen Bereich herausgelost werden. Der Bau eines
Logistikzentrums wirde die Konzentrierung der regio-
nalen Guteraktivitdten ausserhalb der Stadt ermdglichen.
Der Rahmenplan verfolgt das Ziel, in einem ersten Schritt
die ndtigen Baureserven zu schaffen

— Beurteilung des Entwicklungspotenzials im Immo-
bilienbereich auf sehr lange Sicht vor dem Hintergrund
der Neudimensionierung des Bahnhofs Romont und
des Baus eines Logistikzentrums im Osten von Romont.
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Gesamtperspektive Freiburg
Entwicklungsschwerpunkte

Estavayer-le-Lac

%

Schloss in
Estavayer-Le-Lac

2025

— Gegenwartig wird zusammen mit den privaten Eigen-
timern die Entwicklung des ganzen «Bahnhof-Plateaus»
gepruft. Eine erste Phase ist mit dem Inkrafttreten des
Detailbebauungsplans (DBP) moglich, die zweite Phase
héngt direkt vom Bau des Guter-Logistikzentrums «Cen-
tre logistique Broye» ab, das die Freigabe der Flachen
im Bahnhof ermoglichen wirde.

Massnahme STEP AS 2030/35 (falls bestatigt)

— Neues Guter-Logistikzentrum: Der Bau eines Guter-
Logistikzentrums Broye in Estavayer-le-Lac wirde eine
Konzentrierung der regionalen Guteraktivitaten (Esta-
vayer, Cugy, Payerne) ermoglichen. So kdnnte der Bahn-
hof Estavayer-le-Lac vom Guterverkehr befreit und die
zweite Phase der oben genannten baulichen Entwicklung
ermoglicht werden. Auch wirde der Bahnhof Cugy vom
Zuckerribenverkehr befreit, der hier bislang in Siedlungs-
nahe abgewickelt wird.
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Gesamtperspektive Freiburg
Entwicklungsschwerpunkte

See- und
Sensebezirk

Zeithorizont offen
_ Es laufen Uberlegungen zur Schaffung von Mobilitats-
hubs in Didingen, Schmitten, Kerzers und Murten.

— Daneben aussert der Kanton grosses Interesse daran,
die Siedlungsentwicklung im Sektor Lowenberg

voran zu treiben, um die Entwicklung dieser wichtigen,
fur die Zukunft des Kantons strategischen Zone zu
beschleunigen.

9

Historisches Stadtchen Murten
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Gesamtperspektive Freiburg
Zukunftsthemen

Zukunftsthemen
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Gesamtperspektive Freiburg
Zukunftsthemen

Mobilitatsmanagement

Mobilitatsmanagement

Zu den morgendlichen und abendlichen Hauptverkehrs-
zeiten fuhrt der Pendlerverkehr zu Nachfragespitzen
und Kapazitatsengpassen, wahrend die Zuge in den

Nebenverkehrszeiten deutlich weniger ausgelastet sind.

Dies stellt eine grosse Herausforderung fur den ge-
samten Offentlichen Verkehr dar. Der Kanton Freiburg
und die SBB sehen vor, Massnahmen zu ergreifen, um
die Nachfrage gleichmassig auf den ganzen Tag zu
verteilen.

Die SBB férdert das selbsténdige Arbeiten und
beteiligt sich als Arbeitgeberin an der Work-Smart-

Initiative. Die so angestrebten flexiblen, ortsunabhangi-
gen Arbeitsmodelle tragen zu einem Ausgleich der
Pendlerstrome Uber den ganzen Tag bei. Der Kanton
Freiburg und die SBB verpflichten sich gemeinsam
zu effizienteren Mobilitatsverhalten und rdumen den
Kundenerwartungen dabei oberste Prioritat ein. Sie
werden kinftig flexible Arbeits- und Lehrformen férdern,
um ein «smartes» Pendeln zu ermdglichen.

Hierzu suchen die Partner den Dialog mit Unter-
nehmen, Behdrden, Schulen und Hochschulen.

Heutige Situation
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Partnerschaften mit Bund,
Kantonen und Gemeinden.

Partnerschaften mit anderen
Transportunternehmen.

Verkehrsentlastende Unterichts-
modelle mit Schulen, Universitaten
und Fachhochschulen

Hauptverkehrszeiten entlasten und das
bestehende Angebot optimal nutzen

Travel Smart und Anreiz-
programme mit Pendlern
und Pendlerinnen.

Partnerschaften und
Work Smart Initiativen
mit Unternehmen.
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Gesamtperspektive Freiburg
Zukunftsthemen

Mobilitat
der Zukunft

Mobilitatshubs und Digitalisierung fiir eine
optimale Organisation der Reisekette

Die Zlge und anderen Verkehrstrager stossen zu den
Hauptverkehrszeiten an ihre Kapazitatsgrenzen, auch
die Grossbahnhofe platzen aus allen Nahten. Mit der
Aufwertung gewisser Agglomerationsquartiere kbnnen
die Hauptbahnhdofe entlastet und Anschlussmaoglichkei-
ten an die anderen Mobilitatstrager geschaffen werden
(z.B. selbstfahrende Fahrzeuge, Fernbusse, E-Bikes und
Carsharing). Daneben werden die Mobilitdtshubs wegen
ihrem vielfaltigen Angebot, ihrer zentralen Lage und
inrer Attraktivitat vermehrt selbst zu Reisezielen. Kilinftig
sollen auch die Mobilitatshubs der regionalen Zentren
und der landlichen Gebiete aufgewertet werden, um zu
Schnittstellen fir die Nachbarbahnhofe zu werden und
das Verkehrsangebot zu verbessern.

Ziel der SBB und des Kantons Freiburg ist die
optimale Organisation einer kompletten Transport- und
Logistikkette von A nach B fur die Kunden. Dies ge-
schieht, indem die Bahnhofe zu Mobilitatshubs ausge-
baut werden. Dazu sollen digitale Tools, eine optimierte
Signaletik, Kundeninformation in den Bahnhofen und
mobile Apps wie der SBB Reiseplaner beitragen. Alle
Angebote des Offentlichen Verkehrs und die unter-
schiedlichen Verkehrstrager missen auf einer Plattform
in allen Kombinationen rasch verglichen und gebucht
werden kdnnen. Ausserdem soll das System fir die vom
Kunden gewlnschte Reise automatisch den gunstigsten
Tarif berechnen.

Smart City, die digitale Stadt der Zukunft

Die Mobilitatshubs werden als eigentliche integrale
Verkehrsknoten zum Herzen der Mobilitat der Zukunft.
Sie mussen in die Smart City integriert werden, d.h. in
Stadte, die dank der Digitalisierung und insbesondere
des Internets der Dinge ihre Effizienz steigern. Die Smart
City bietet ihren Einwohnerinnen und Einwohnern maxi-
male Lebensqualitat und grosse Wettbewerbsfahigkeit,
wahrend der Ressourcenverbrauch gedampft wird. Dies
ist dank der Vernetzung aller beteiligten Akteure und
Infrastrukturen mdglich (Transport, Energie, Kommuni-
kation, Versorgung, Entsorgung). Der Kanton Freiburg
und die SBB wollen die smarten Projekte der Stadte
begleiten und dank innovativer Mobilitatslésungen die
Mobilitdt der Zukunft mit ihnen gestalten.
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Gemeinsam bringen sie ihre Fachkompetenzen
gezielt ein, um eine langfristig koordinierte Planung des
Angebots und der Mobilitat zu gewahrleisten.
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Mobilitatsl6sungen fiir die ganze Reisekette

Die Kunden erwarten zunehmend einfache, flexible, indi-
viduelle Mobilitatsldsungen, gerade auch im landlichen
Raum. Zudem kombinieren sie die Verkehrstrager immer
starker nach ihren persoénlichen Mobilitatsbedurfnissen.
Ziel der SBB und des Kantons Freiburg ist es, die ganze
Reise- und Logistikkette flr ihre Kunden von A nach B
optimal zu organisieren.

Die Weiterentwicklung der SBB App mit dem Rei-
seplaner ermdéglicht in Zukunft eine einfache Planung von
Tir zu Tur. Die verschiedenen Angebote des OV inklusive
Fernbusse, des motorisierten Individualverkehrs sowie
Car- und Bikesharing werden vergleichbar, kombinierbar
und buchbar sein.

Mit dem Grundsatz «Eine Reise, ein Billett» soll es
zudem bei den Fahrausweisen eine starke Vereinfachung
geben: Kiinftig reicht ein Einchecken zu Beginn der
Reise und ein Auschecken am Ziel. Verrechnet wird auto-
matisch der glnstigste Preis.

ZII=0=0L EIN=1=0
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Mehr als nur Bahnhoéfe

In der Mobilitat der Zukunft werden Bahnhofe noch
mehr zu eigentlichen Mobilitatshubs. Das heisst, sie
bieten optimale Umsteigebeziehungen zwischen den
einzelnen Verkehrstragern. Mit einem vielfaltigen
Dienstleistungsangebot sind sie zudem Publikums-
magnet und eigene Destinationen an attraktiven
Zentrumslagen. Bahnhofe werden dartber hinaus
immer digitaler. Die SBB will zudem die Kundeninter-
aktion und -information verbessern und neue Services
etablieren.

] _ Tiir-zu-Tiir-Reiseplanung
_ Wahl einer personalisierten Beférderungsform
_Vereinfachte Ticketausstellung

H _ Optimale Umsteigebeziehungen
_ Attraktivitat der Bahnhofe und diversifizierter
Dienstleistungen

g ﬂ _ Unterstiitzung der komplexen Tiir-zu-Tir-

Reisekette
_ Positives Reiseerlebnis



Nachste Schritte

In den n&chsten Monaten und Jahren werden die Pro-
jekte der Gesamtperspektive Freiburg aus Sicht des
Personenverkehrs, des Guterverkehrs und des Immobi-
lienpotenzials analysiert sowie mit den erforderlichen
Bahninfrastrukturprojekten abgestimmt. Dazu werden
Detailvarianten erarbeitet und Finanzierungsmadglich-
keiten gepruft.

Da die gewiinschten Bahninfrastrukturen hinsicht-
lich Wirtschaftlichkeit und Finanzierung in die Zustéandig-
keit des Bundesamts flr Verkehr (BAV) fallen, kdnnen
sie nur mit dessen vorgangiger Zustimmung realisiert
werden.

Ubersicht FABI

Am 9. Februar 2014 hat das Stimmvolk die FABI-Vorlage
(Finanzierung und Ausbau der Bahninfrastruktur) mit
62% der Stimmen angenommen. Darin werden die
Modalitaten flr die Finanzierung und den Ausbau der
Bahninfrastruktur wie folgt bestimmt:

— Der Bahninfrastrukturfonds (BIF) finanziert den
Betrieb, die Instandhaltung und den kinftigen Ausbau.
Auch die Kantone zahlen in diesen Fonds ein.

— Die Bundesversammlung befindet alle vier bis acht
Jahre Uber die Ausbauschritte.
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Die Kantone bestimmen innerhalb von sieben Planungs-
regionen das Regionalverkehrsangebot in Planungs-
schritten, die sie dem Bund vorlegen.

Gegenwartig arbeitet das Bundesamt fur Verkehr
an der Umsetzung von FABI. Dazu wurden transitorische
Reglemente und Verordnungen vorgelegt.

Der Ausbauschritt (AS) 2025 gelangt in die Ausfih-
rungsphase und die Planung flr AS 2030/35 lauft.



